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1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 
 
 
Ο Οργανισµός Λιµένος Ηρακλείου Α.Ε. (ΟΛΗ Α.Ε.) ανέθεσε σε διεπιστηµονική 
οµάδα εργασίας του Εθνικού Μετσοβίου Πολυτεχνείου (Ε.Μ.Π.) την 
προκαταρκτική εκτίµηση των κοινωνικών, οικονοµικών και περιβαλλοντικών 
επιπτώσεων από την κατασκευή ενός διεθνούς εµβέλειας λιµένα στην 
περιοχή του Τυµπακίου Ηρακλείου, στην νότια ακτογραµµή του Νοµού 
Ηρακλείου. Η ακριβής θέση κατασκευής, ο τύπος του λιµένα και ο 
προκαταρκτικός  σχεδιασµός των λιµενικών έργων του προδιαγράφηκαν και 
δόθηκαν στην οµάδα του Ε.Μ.Π. από κρατικές υπηρεσίες. 
 
Η εκτίµηση των επιπτώσεων ζητήθηκε να γίνει µέσω των απαντήσεων της 
οµάδας εργασίας σε συγκεκριµένα ερωτήµατα, όπως αυτά διατυπώθηκαν και 
συγκεντρώθηκαν από την Νοµαρχιακή Αυτοδιοίκηση Ηρακλείου (βλ. 
ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 1). 
 
Για την εκπόνηση της παρούσας Εκθέσεως η οµάδα εργασίας του Ε.Μ.Π. 
επισκέφθηκε την θέση του υπό διερεύνηση έργου, συνοµίλησε µε τον πρώην 
και την νυν Νοµάρχη Ηρακλείου, µε όλους τους Βουλευτές του Νοµού, τον 
πρώην και τον νυν ∆ήµαρχο Τυµπακίου, τον ∆ήµαρχο Λάµπης και έλαβε 
µέρος σε ευρεία σύσκεψη φορέων και κατοίκων της ευρύτερης περιοχής του 
έργου στο Τυµπάκι στις 22.01.2007.   Έλαβε και χρησιµοποίησε πολύτιµο 
υλικό από τον Γραµµατέα του Ιδρύµατος ΜΟΥΣΕΙΟ ΚΡΗΤΙΚΗΣ 
ΕΘΝΟΛΟΓΙΑΣ ∆ρα Χρ. Βαλλιάνο, τον οποίο και ευχαριστεί. Στοιχεία δόθηκαν 
και από τον ∆ρα Μ. Σπυριδάκη, Λιµενολόγο Μηχανικό, τον οποίο επίσης 
ευχαριστεί. 
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2. ΟΜΑ∆Α ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
 
Η οµάδα εργασίας του Ε.Μ.Π. περιέλαβε ειδικούς επιστήµονες 
εξειδικευµένους στην Πολεοδοµία, Χωροταξία, Οικολογία, Ακτοµηχανική, 
Λιµενικά Έργα και σε  Περιβαλλοντικά θέµατα. Συγκεκριµένα, απαρτίστηκε 
από τους (αλφαβητικώς): 
 
 
Μαρία Γιαουτζή 
 

Καθηγήτρια Ε.Μ.Π. 
Σχολή Αγρονόµων και Τοπογράφων 
Τοµέας Γεωγραφίας & Περιφερειακού Σχεδιασµού 

Χωροτάκτρια – Οικονοµολόγο 
 

Κωσταντίνο Ι.  Μουτζούρη 
 

Καθηγητή Ε.Μ.Π. 
Σχολή Πολιτικών Μηχανικών 
Τοµέας Υδατικών Πόρων, Υδραυλικών & Θαλασσίων Έργων 
Πρύτανη Ε.Μ.Π. 
Λιµενολόγο - Ακτοµηχανικό 
 

Νικόλαο Μαρκάτο 
 

Καθηγητή Ε.Μ.Π. 
Σχολή Χηµικών Μηχανικών  
Τοµέας Ανάλ. Σχεδιασµού & Ανάπτυξης ∆ιεργασιών & Συστηµ. 
τέως Πρύτανη Ε.Μ.Π. 
Πρόεδρο Σχολής Χηµικών Μηχανικών Ε.Μ.Π.  
Υπολογιστική Μηχανική µε εφαρµογές σε  
Περιβάλλον και Ενέργεια 
 

Αθανάσιο Μπαλλή Επίκουρο Καθηγητή Ε.Μ.Π. 
Σχολή Πολιτικών Μηχανικών,  
Τοµέας Μεταφορών & Συγκοινωνιακής Υποδοµής 
Συγκοινωνιολόγο 
 

Ιωάννη Γ. Πολύζο 
 

Καθηγητή Ε.Μ.Π. 
Σχολή Αρχιτεκτόνων  
Τοµέας Πολεοδοµίας & Χωροταξίας 
Αντιπρύτανη Ε.Μ.Π. 
Πολεοδόµο  
 

Κίµωνα Χατζηµπίρο Επίκουρο Καθηγητή Ε.Μ.Π. 
Σχολή Πολιτικών Μηχανικών 
Τοµέας Υδατικών Πόρων, Υδραυλικών & Θαλασσίων Έργων 
Οικολόγο 
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Συνεργάστηκαν και οι παρακάτω: 
 
 
Ελένη Ν. Αναστασάκη 
 

Πολιτικός Μηχανικός Ε.Μ.Π. 
∆.Μ.Ε. Ε.Μ.Π. (Περιβαλλοντική Παράκτια Υδραυλική) 
Ερευνητικό Συνεργάτη Εργαστηρίου Λιµενικών Έργων Ε.Μ.Π. 
 

Ηώ Καρύδη 
 

Αρχιτέκτονας Ε.Μ.Π. 
MA Architectural Association 

 
 
 
Υπεύθυνος του έργου και συντονιστής της οµάδας ήταν ο  Κ.Ι. Μουτζούρης.  
 
 
 



 4

 
3. ΘΕΣΗ ΤΟΥ ΥΠΟ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ  ΕΡΓΟΥ  
 
 
3.1 ΠΕΡΙΟΧΗ ΕΡΓΟΥ  
 
Το υπό αξιολόγηση έργο θα κατασκευαστεί στην νότια ακτογραµµή της Νήσου 
Κρήτη, στην περιοχή Τυµπακίου στο νοτιοδυτικό άκρο του Νοµού Ηρακλείου 
(βλ. Σχήµατα 3.1 και 3.2).  
 
 

 
 

Σχήµα 3.1 – Περιοχή µελέτης 
   
 
Το Τυµπάκι, πρωτεύουσα του ∆ήµου Τυµπακίου, βρίσκεται στη δυτική άκρη 
της πεδιάδας της Μεσσαράς, σε απόσταση 65km νοτιοδυτικά του Ηρακλείου. 
 
Η υπό αξιολόγηση λιµενική εγκατάσταση θα κατασκευαστεί στο δυτικό άκρο 
του οικισµού Κόκκινος Πύργος του ∆.∆. Τυµπακίου (βλ. Σχήµα 3.3), στα 
διοικητικά όρια του Νοµού Ηρακλείου µε τον Νοµό Ρεθύµνης και στα 
ανατολικά του οικισµού Αγ. Γαλήνης, ο οποίος υπάγεται στον ∆ήµο Λάµπης 
(βλ. Σχήµα 3.3). Η Αγ. Γαλήνη βρίσκεται σε απόσταση 58km νοτίως του 
Ρεθύµνου. 
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Σχήµα 3.2 – Περιοχή µελέτης 
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Σχήµα 3.3 – ∆ιοικητικά όρια Νοµών και ∆ήµων Κρήτης 
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Λιµενικές εγκαταστάσεις κυρίως για αλιευτικά σκάφη υπάρχουν ήδη στον 
Κόκκινο Πύργο και στην Αγ. Γαλήνη (βλ. Σχήµα 3.4 και Φωτογραφίες 3.1 και 
3.2). 
 

 
 

Σχήµα 3.4 – Λιµενικές εγκαταστάσεις στην Νήσο Κρήτη 
 

  
 

Φωτογραφίες 3.1 – Λιµενική εγκατάσταση Αγ. Γαλήνης 
 

 
 

  

Αγ. Γαλήνη Κόκκινος 
Πύργος 

Φωτογραφίες 3.2 – Λιµενική εγκατάσταση  Κόκκινου Πύργου 
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3.2 ΘΕΣΗ ΕΡΓΟΥ 
 
Το υπό αξιολόγηση λιµενικό έργο βρίσκεται στα αµέσως δυτικά της λιµενικής 
εγκαταστάσεως Κόκκινου Πύργου και σε απόσταση 1,6km ανατολικά της 
λιµενικής εγκαταστάσεως Αγ. Γαλήνης (βλ. Σχήµα 3.5 και Φωτογραφία 3.3). 

 

 
 

Σχήµα 3.5 – Θέση υπό αξιολόγηση έργου 
 

 
 

Φωτογραφία 3.3 – Θέση έργου  
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∆υτικά του λιµένα Κ. Πύργου η ακτή σε µήκος περίπου 1,2km καλύπτεται µε 
χονδρόκοκκο ίζηµα.  ∆υτικότερα, σε µήκος περίπου 1,3km η µορφολογία είναι 
απόκρηµνη έως το βραχώδες ακρωτήριο (βλ. Σχήµα 3.6).  
 

 
 

Σχήµα 3.6 – Θέση του έργου 
 
 
 
Στις επόµενες φωτογραφίες παρουσιάζονται απόψεις της θέσεως του έργου. 
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3.3 ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΕΡΓΟΥ   
 
 
Η βυθοµετρία της περιοχής του έργου παρουσιάζεται στο απόσπασµα του 
χάρτη της Υδρογραφικής Υπηρεσίας στο  Σχήµα 3.7.  
 
Εν συνεχεία παρουσιάζονται τα οικολογικά στοιχεία της περιοχής του έργου 
βάσει της τράπεζας στοιχείων για την Ελληνική Φύση – ΦΙΛΟΤΗΣ του Ε.Μ.Π.  
Στο Σχήµα 3.8 παρουσιάζονται όλοι οι χαρακτηρισµένοι Τόποι. Στα Σχήµατα 
3.9, 3.10 και 3.11 παρουσιάζονται οι Τόποι Ιδιαίτερου Φυσικού Κάλλους, οι 
Βιότοποι ΝATURA και CORINE, αντιστοίχως. 
 
Στην θαλάσσια περιοχή του έργου, σε απόσταση περίπου 7 nm νοτιοδυτικά, 
υπάρχουν οι νησίδες Παξιµάδια, τόπος ο οποίος έχει κωδικό AG0030058 και 
τα στοιχεία του Πίνακα 3.1. 
 
 
Στο Σχήµα 3.12 παρουσιάζεται η θαλάσσια πανίδα στην περιοχή του έργου. 
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Σχήµα 3.7 – Βυθοµετρικός χάρτης περιοχής έργου 
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Σχήµα 3.8 – Όλοι οι Τόποι 
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Σχήµα 3.9 – Τόποι Ιδιαίτερου Φυσικού Κάλους (ΤΙΦΚ) 
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Σχήµα 3.10 – Βιότοποι ΝΑΤURA 
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Σχήµα 3.11 – Βιότοποι CORINE 
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Όνοµα: Νησίδες Παξιµάδια 

Κωδικός Τόπου:    AG0030058                                              Ηµ/νία Πρώτης  
                                                                                                  Καταγραφής: 

 
1/9/1986 

Κύριος Χαρακτήρας: Η Βιότοπος D Φυσικό Τοπίο D ∆οµηµένο Τοπίο 

∆ιοικητική Υποδιαίρεση: Νοµός Ρεθύµνου 
Χερσαία Έκταση (ha): 280 Μέγιστο Υψόµετρο (m): 

Ελάχιστο Υψόµετρο (m): 
252 
0 

Περιγραφή του τόπου: 

Μικρά νησιά στον κόλπο Μεσσαράς στην Κρήτη. Αραιή βλάστηση και θαλάσσιοι γκρεµοί µε 
αποικίες των πουλιών Falco eleonorae (Μαυροπετρίτης) και Calanectris diomedea (Αρτεµης). 
Έχουν παρατηρηθεί σπηλιές µε Μεσογειακή Φώκια (Monachus monachus). 

Κατάσταση τόπου:   Καλή                                             
Τάση κατάστασης τόπου:   Σταθερότητα/Συντήρηση 
Σχόλιο για τις αξίες: 
Σπάνια πουλιά και Μεσογειακές Φώκιες. Πιθανώς υπάρχουν σπάνια φυτά. 
ΚΙΝ∆ΥΝΟΙ Απειλές/διαταραχές: 
Οι φώκιες απειλούνται από τους ψαράδες. 
Τρωτότητα: 
Οι φώκιες απειλούνται από τους ψαράδες. 
Προτεραιότητα προστασίας: Χωρίς Προτεραιότητα 
ΠΑΝΙ∆Α ΚΑΙ ΧΛΩΡΙ∆Α Χαρακτηριστικά Ενδιαιτήµατα: 
Αξιόλογα Φυτά: 
Atriplex recurva 
Nigella doerfleri 
Scaligeria halophila 
Trigonella rechingeri 
Αξιόλογα Θηλαστικά: 
Monachus monachus 
Αξιόλογα Πτηνά: 
Calonectris diomedea 
Falco eleonorae 
Puffinus puffinus 
Αξιόλογα Αµφίβια / Ερπετά: 
Podarcis erhardii rechingeri 

 
Πίνακας 3.1 – Οικολογικά Στοιχεία Τόπου :Νησίδες Παξιµάδια      

 



 22

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Σχήµα 3.12 – Θαλάσσια πανίδα στην περιοχή του έργου 
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Στο απόσπασµα του χάρτη του Σχήµατος 3.13 παρουσιάζονται οικισµοί, το 
οδικό δίκτυο και διάφορες χρήσεις στην ευρύτερη περιοχή του έργου. 
 
 
Αρχαιολογικοί και ιστορικοί τόποι στους Νοµούς  Ρεθύµνης και   Ηρακλείου 
παρουσιάζονται στα αντίστοιχα αποσπάσµατα χαρτών του Υπ. Πολιτισµού 
στο Σχήµα 3.14  και στο Σχήµα 3.15. 
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Σχήµα 3.13 – Απόσπασµα χάρτη ευρύτερης περιοχής του έργου
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Μουσείο - Συλλογή – Πινακοθήκη          Αρχαιολογικός Χώρος - Αρχαίο Μνηµείο 

Βυζαντινός Χώρος - Βυζαντινό Μνηµείο Νεώτερο (µετά το 1830) Μνηµείο - Αρχιτεκτονικό Σύνολο 

Σχήµα 3.14 – Ιστορικοί και Αρχαιολογικοί τόποι στους Ν. Ρεθύµνης και 
                      Ηρακλείου (πηγή: ∆ιαδίκτυο, Υπ. Πολιτισµού) 
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Μετεωρολογικός Σταθµός της Ε.Μ.Υ. είναι εγκατεστηµένος στο Τυµπάκι και 
συγκεκριµένα στην θέση µε συντεταγµένες   
 

ο45'0" / Γ.Πλάτος (Lat) 35ο0'0"/ Ύψος 7µ.  
 
 
Κλιµατολογικά στοιχεία της περιοχής από την στατιστική επεξεργασία των 
δεδοµένων του Σταθµού της Ε.Μ.Υ.  παρουσιάζονται αµέσως στην συνέχεια. 
 
   

ΑΠΟΛΥΤΗ ΜΕΓ. ΘΕΡΜ.: 44oC / ΑΠΟΛΥΤΗ ΕΛΑΧ. ΘΕΡΜ.: -0,2oC  
 

 
1ο Εξάµηνο ΙΑΝ ΦΕΒ ΜΑΡ ΑΠΡ ΜΑΙ ΙΟΥΝ 

Ελάχιστη Μηνιαία  
Θερµοκρασία 7.5 7.3 8.3 10.5 14.0 17.6 

Μέση Μηνιαία  
Θερµοκρασία 11.7 11.7 13.4 16.4 20.6 24.8 

Μέγιστη Μηνιαία  
Θερµοκρασία 15.9 15.9 17.5 20.5 24.5 28.6 

2ο Εξάµηνο ΙΟΥΛ ΑΥΓ ΣΕΠ ΟΚΤ ΝΟΕ ∆ΕΚ 

Ελάχιστη Μηνιαία  
Θερµοκρασία 20.3 20.4 17.9 14.9 11.7 9.2 

Μέση Μηνιαία  
Θερµοκρασία 27.6 27.4 24.3 20.2 16.3 13.2 

Μέγιστη Μηνιαία  
Θερµοκρασία 31.6 31.6 28.7 24.9 21.1 17.5 
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1ο Εξάµηνο ΙΑΝ ΦΕΒ ΜΑΡ ΑΠΡ ΜΑΙ ΙΟΥΝ 

Μέση Μηνιαία  
Υγρασία 72.1 71.2 69.9 67.6 64.5 58.0 

2ο Εξάµηνο ΙΟΥΛ ΑΥΓ ΣΕΠ ΟΚΤ ΝΟΕ ∆ΕΚ 

Μέση Μηνιαία  
Υγρασία 51.3 52.5 58.6 65.4 70.1 72.5 

 

 
1ο Εξάµηνο ΙΑΝ ΦΕΒ ΜΑΡ ΑΠΡ ΜΑΙ ΙΟΥΝ 

Μέση Μηνιαία  
Βροχόπτωση 97.7 69.7 47.9 19.6 9.3 1.4 

Συνολικές Μέρες  
Βροχής 10.9 9.3 6.8 4.0 1.9 0.4 

2ο Εξάµηνο ΙΟΥΛ ΑΥΓ ΣΕΠ ΟΚΤ ΝΟΕ ∆ΕΚ 

Μέση Μηνιαία  
Βροχόπτωση 0.1 0.7 11.7 47.1 70.3 103.8 

Συνολικές Μέρες  
Βροχής 0.1 0.1 1.0 4.5 6.8 12.0 
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1ο Εξάµηνο ΙΑΝ ΦΕΒ ΜΑΡ ΑΠΡ ΜΑΙ ΙΟΥΝ 

Μέση Μηνιαία  
∆ιεύθυνση Ανέµων ∆ ∆ ∆ ∆ ∆ ∆ 

Μέση Μηνιαία  
Ένταση Ανέµων 7.7 8.0 8.2 7.1 6.6 7.7 

2ο Εξάµηνο ΙΟΥΛ ΑΥΓ ΣΕΠ ΟΚΤ ΝΟΕ ∆ΕΚ 

Μέση Μηνιαία  
∆ιεύθυνση Ανέµων Β Β Β Β Α ∆ 

Μέση Μηνιαία  
Ένταση Ανέµων 10.6 10.3 8.6 7.0 6.1 7.0 

 
 
 

Στον Πίνακα 3.2 παρουσιάζονται τα ετήσια ανεµολογικά στοιχεία του Μ.Σ. 
Ε.Μ.Υ. Τυµπακίου. Άνεµοι από Νότια διεύθυνση πνέουν µε ετήσια συχνότητα 
µικρή 1,3%. Η ετήσια συχνότητα πνοής ανέµων από νοτιοανατολικοό και 
νοτιοδυτικό τοµέα είναι 4,4% και 6,4%, αντιστοίχως. 
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Πίνακας 3.2 – Ανεµολογικά στοιχεία Μ.Σ. Ε.Μ.Υ. Τυµπακίου 
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4. ΕΡΓΟ ΥΠΟ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 

 
Ο υπό αξιολόγηση λιµένας θα κατασκευαστεί στα αµέσως δυτικά της λιµενικής 
εγκαταστάσεως Κόκκινου Πύργου και σε απόσταση 1,6km ανατολικά της 
λιµενικής εγκαταστάσεως Αγ. Γαλήνης (βλ. Σχήµα 4.1). 

 

 
 

Σχήµα 4.1 – Θέση του υπό αξιολόγηση έργου 
 
 

Η διάταξη των λιµενικών έργων παρουσιάζεται σε οριζοντιογραφία σε επίπεδο 
Προκαταρκτικής Εκθέσεως στο Σχήµα 4.2, όπως δόθηκε από τον ΟΛΗ Α.Ε. 
στην οµάδα εργασίας. Το λιµενικό έργο παρουσιάζεται και στο Σχήµα 4.3. 
Περιλαµβάνει έναν προσήνεµο µόλο συνολικού µήκους 0,9 + 2 = 2,9km και 
έναν υπήνεµο µόλο µήκους περίπου 1,1km. Η χερσαία έκταση του λιµένα 
προβλέπεται να διαµορφωθεί µε επιχωµατώσεις. Έχει έκταση περίπου  1350 
στρέµµατα. Στο Σχήµα 4.4 παρουσιάζεται φωτογραφικό µοντάζ της 
αεροφωτογραφίας της περιοχής µε το υπό αξιολόγηση λιµενικό έργο. 
 
Θα πρόκειται για ένα κοµβικό διαµετακοµιστικό λιµένα διακινήσεως 
εµπορευµατοκιβωτίων (containers  Ε/Κ) ή µε άλλη ορολογία, για έναν κοµβικό 
λιµένα µεταφορτώσεως εµπορευµατοκιβωτίων (transshipment hub) ή, για 
συντοµία, έναν ∆.Λ.∆.Ε.   
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Σχήµα 4.3 – Προκαταρκτική χάραξη του υπό αξιολόγηση λιµένα 
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Σχήµα 4.4 – Φωτογραφικό µοντάζ του υπό αξιολόγηση λιµένα 
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5. ΒΑΣΙΚΕΣ ΕΝΝΟΙΕΣ – ΟΡΟΛΟΓΙΑ 
 
Μια τυπική θαλάσσια µεταφορά εµπορεύµατος µεταξύ δύο θέσεων 
προέλευσης/παραγωγής – προορισµού/κατανάλωσης που κατά κανόνα 
συνδυάζεται µε κλάδους χερσαίων διαδροµών,(♣)  περιλαµβάνει ένα σηµαντικό 
αριθµό µεταφορτώσεων που περιπλέκουν τις διαδικασίες φορτοεκφόρτωσης, 
αυξάνουν το κόστος και τον χρόνο παράδοσης  και εκθέτουν τα εµπορεύµατα σε 
κινδύνους φθορών και  κλοπών.  Tα προβλήµατα είναι ιδιαιτέρα αυξηµένα στην 
περίπτωση µεταφοράς γενικού φορτιού, που για να ανταποκρίνονται καλύτερα 
στις διαδικασίες διανοµής στον τελικό αποδέκτη, αποτελείται από µεγάλο αριθµό, 
µικρού µεγέθους δεµάτων/συσκευασιών. Η µοναδοποίηση των φορτίων 
αναφέρεται στις διάφορες µεθόδους, µε τις οποίες τα εµπορεύµατα αυτά µπορούν 
να µεταφερθούν ως µία µονάδα.  
 
Σήµερα το µεγαλύτερο µέρος των γενικών φορτίων διακινείται µε µοναδοποιηµένα 
φορτία, κυρίως δε µε τα κατά ISO (International Standards Organization) 
τυποποιηµένα εµπορευµατοκιβώτια. Tα εµπορευµατοκιβώτια αυτά έχουν 
συγκεκριµένες διαστάσεις και επιτρεπόµενο συνολικό βάρος και πληρούν 
συγκεκριµένα πρότυπα αντοχής και ασφάλειας καθώς προορίζονται για πολλές 
χρήσεις και σηµαντική διάρκεια ζωής. Ο σκελετός του συµβατικού 
εµπορευµατοκιβωτίου είναι µεταλλικός µε κατάλληλα διαµορφωµένες γωνίες 
(ειδικά χαλύβδινα τεµάχια µε οπές) για τον χειρισµό/ανάρτηση και την 
στήριξη/εξασφάλιση του εµπορευµατοκιβωτίου στα ειδικά µέσα µεταφοράς. Τα 
ευρύτερα χρησιµοποιούµενα µεγέθη εµπορευµατοκιβωτίων αφορούν σε µονάδες 
µε µήκος 20 και 40 ποδών.(♣♣) Για την µέτρηση εµπορευµατοκιβωτίων 
διαφορετικού µήκους, γίνεται  ανάγωγη σε µονάδες TEUs (ένα  
εµπορευµατοκιβώτιο  των 20 ποδών ισούται µε  1 TEU, ένα  εµπορευµατοκιβώτιο  
των 40 ποδών µε 2 TEUs).  
 
Τα εµπορευµατοκιβώτια είναι κατάλληλα σχεδιασµένα ώστε να µεταφέρονται από 
όλα τα µεταφορικά µέσα Η χρήση τους στις θαλάσσιες µεταφορές ξεκίνησε την 
δεκαετία του 50 στις ΗΠΑ από την 
“Sea-Land”.  Στα σύγχρονα πλοία 
(κιβωτιοφόρα πλοία / containerships) 
τα εµπορευµατοκιβώτια µεταφέρονται 
σε κατάλληλα διαµορφωµένες 
κυψέλες µέσα στο κήτος ή 
στοιβαγµένα επάνω στο 
κατάστρωµα. Καθώς η 
διαστασιολόγηση των κυψελών έγινε 
σύµφωνα µε της διαστάσεις των 
εµπορευµατοκιβωτίων της σειράς 
ISO,  τα πλοία αυτά δεν µπορούν να 
µεταφέρουν στις κυψέλες τους 
                                                 
♣  Π.χ. µεταφορά από τον χώρο παραγωγής στις αποθήκες του λιµένα, στην συνέχεια µεταφορά στο 

κρηπίδωµα, φόρτωση στο πλοίο, εκφόρτωση στον λιµένα προορισµού, µεταφορά σε σιδηροδροµικό 
σταθµό, µεταφορά σε αποθηκευτικό χώρο, µεταφορά στον τελικό αποδέκτη 

♣♣  Υπάρχουν  ακόµη τύποι εµπορευµατοκιβώτιων για τη µεταφορά υγρών και αερίων (κυλινδρικά µε 
εξωτερικό  σκελετό συµφωνά µε τις κατά ISO τυποποιηµένες διαστάσεις), εµπορευµατοκιβώτια µε 
µονωµένα τοιχώµατα για µεταφορά προϊόντων µε ψύξη, ή απλή προστασία κ.ά. 

Τυπικό πλοίο µεταφοράς εµπορευµατοκιβωτίων, εν πλω 
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διαφορετικού τύπου µοναδοποιηµένα φορτία. Το γεγονός αυτό οδήγησε στην 
καθιέρωση των εµπορευµατοκιβωτίων της σειράς ISO στις θαλάσσιες µεταφορές µε 
ελάχιστες αποκλίσεις µεγαλυτέρων διαστάσεων ή µεγαλυτέρου βάρους 
εµπορευµατοκιβωτίων που µεταφέρονται στο κατάστρωµα των πλοίων. H 
µεταφορά των εµπορευµατοκιβωτίων στην ξηρά πραγµατοποιείται µε ειδικά 
φορτηγά, ελκυστήρες µε συρόµενες πλατφόρµες, καθώς επίσης και µε 
σιδηροδροµικά οχήµατα.  
 
Η διακίνηση φορτίων µε την βοήθεια εµπορευµατοκιβωτίων αποτελεί  ένα δυναµικό 
κλάδο των θαλάσσιων µεταφορών που προοδευτικά καθιερώθηκε διεθνώς, 
οδηγώντας στην ανάπτυξη εξειδικευµένων λιµενικών εγκαταστάσεων, είτε ως τµήµα 
ενός µεγαλύτερου εµπορευµατικού λιµένα είτε µε την δοµή ανεξάρτητου λιµένα. 
 
Ως λιµένας διακίνησης εµπορευµατοκιβωτίων ορίζεται ο εµπορευµατικός 
λιµένας που παρέχει τον χώρο, τον εξοπλισµό και το επιχειρησιακό περιβάλλον 
µέσα στο  οποίο πραγµατοποιείται η διακίνηση των εµπορευµατοκιβωτίων 
(διαδικασίες µοναδοποίησης /αποµοναδοποίησης των  εµπορευµάτων στο Κέντρο 
∆ιαλογής Φορτίων) ή και µόνο η εναλλαγή του µέσου µεταφοράς. 
 
Ο σχεδιασµός των εγκαταστάσεων αυτών επηρεάζεται, άµεσα ή έµµεσα, από τις 
τάσεις στους τοµείς του εµπορίου και της οργάνωσης της εφοδιαστικής αλυσίδας 
(logistics) αλλά και από τεχνολογικές εξελίξεις στους τοµείς της ναυπηγικής, του 
εξοπλισµού και των επικοινωνιών, στον βαθµό που οι εξελίξεις αυτές επιφέρουν 
µεταβολές στην διαστασιολόγηση των λιµενικών έργων, την διευθέτηση των χώρων 
και την εν γένει οργάνωση των λειτουργιών του λιµένα. 
 
 

 
 

Εικόνα τυπικού λιµένα διακίνησης εµπορευµατοκιβωτίων. ∆ιακρίνονται οι γερανογέφυρες επί του 
κρηπιδώµατος στις θέσεις παραβολής των πλοίων και η διάταξη των εµπορευµατοκιβωτίων στους 
χώρους εναπόθεσης/στοιβασίας   



 

 

36

Η χωρητικότητα/ικανότητα  των λιµενικών αυτών εγκαταστάσεων καθορίζεται από 
τον αριθµό των διατιθέµενων θέσεων παραβολής πλοίων, το βάθος των 
κρηπιδωµάτων (που καθορίζει και το µέγιστο µέγεθος του πλοίου που µπορεί να 
παραβάλλει) και την ικανότητα του εξοπλισµού διακίνησης εµπορευµατοκιβωτίων 
στην θαλάσσια και την χερσαία πλευρά του λιµένα και την 
ικανότητα/παραγωγικότητα του εξειδικευµένου εργατικού δυναµικού.   
 
Στο σύστηµα Lo-Lo (Lift-on / Lift-Off) η φορτοεκφόρτωση των κιβωτιοφόρων πλοίων 
πραγµατοποιείται µε ανυψωτικά µηχανήµατα. Οι γερανογέφυρες επί του 
κρηπιδώµατος αποτελούν τον µοναδικό καθιερωµένο τύπο εξοπλισµού για την 
εξυπηρέτηση των λειτουργιών της θαλάσσιας πλευράς. Εξελίσσονται διαρκώς και 
αυξάνουν τις διαστάσεις τους, ώστε να είναι συµβατές µε τις τάσεις γιγαντισµού των 
κιβωτιοφόρων πλοίων.  Εναλλακτικά, το σύστηµα Ro-Ro (Roll-on / Roll-Off) 
χρησιµοποιεί οχηµαταγωγά πλοία και εµπορευµατοκιβώτια επί συρόµενων βάσεων, 
καταργώντας την ανάγκη για ανυψωτικά µηχανήµατα. Λόγω του σχετικά 
υψηλότερου κόστους κατασκευής και της µικρότερης αξιοποίησης της διατιθεµένης 
χωρητικότητας των πλοίων, το σύστηµα αυτό είναι ανταποδοτικό µόνο για 
συγκεκριµένες συνθήκες λειτουργίας (σύντοµη θαλάσσια διαδροµή). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Αντίθετα ο συνήθης εξοπλισµός διακίνησης εµπορευµατοκιβώτιων στην χερσαία 
πλευρά της εγκατάστασης µπορεί να αποτελείται εναλλακτικά από  Οχήµατα 
Πλαίσια (straddle carriers), 
γερανογέφυρες επί ελαστικών 
τροχών (transtainers) ή 
γερανογέφυρες επί σιδηροτροχιών 
(gantry cranes). Υπάρχουν ακόµη 
συστήµατα διακίνησης προηγµένης 
τεχνολογίας που περιλαµβάνουν 
αυτοµάτως καθοδηγούµενα 
οχήµατα µεταφοράς και 
αυτοµατοποιηµένες γερανογέφυρες 
στοιβασίας (χωρίς οδηγούς και 
χειριστές αντίστοιχα).  Γερανογέφυρα επί ελαστικών τροχών 

Πλοίο µεταφοράς εµπορευµατοκιβωτίων εντός του λιµένα 
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Βασικό στοιχείο της όλης οργάνωσης του συστήµατος της υπερπόντιας ναυτιλίας 
είναι η προσπάθεια επίτευξης οικονοµιών κλίµακας µε την χρήση πλοίων µεγάλης 
χωρητικότητας  (mother ships), την αύξηση της ικανότητας φορτοεκφόρτωσης στο 
κρηπίδωµα (αλλιώς η αύξηση του χρόνου παραµονής του πλοίου στον λιµένα 
εξανεµίζει τα οφέλη από την αυξηµένη χωρητικότητα του πλοίου) και την  
συγκέντρωση των εµπορευµατικών ροών(♣) σε ένα µικρό σχετικά αριθµό 
κεντρικών λιµένων (hub ports) από όπου τα εµπορευµατοκιβώτια 
µεταφορτώνονται σε µικρότερα πλοία (feeders) και εξυπηρετούν τους µικρότερους 
λιµένες της περιοχής είτε απευθείας είτε µε κυκλικά ταξίδια.  
 
 
 

 
 

∆ιαδροµές mother ships στην περιοχή της Μεσογείου, Βόρειας Αφρικής και Ασίας 
 
 
Οι κεντρικοί/κοµβικοί αυτοί λιµένες ευρίσκονται κατά κανόνα επάνω ή κοντά στις 
µεγάλες θαλάσσιες διαδροµές(♣♣) πρέπει να διαθέτουν σηµαντικό αριθµό θέσεων 
παραβολής µε ικανό βάθος κρηπιδωµάτων και επαρκή αριθµό γερανογεφυρών για 
την εξυπηρέτηση σηµαντικής κίνησης µεγάλων κιβωτιοφόρων mother ships και 
µικρότερων τροφοδοτικών πλοίων.  
 
 

                                                 
♣  Τα πολύ υψηλά λειτουργικά κόστη των mother ships, επιβάλλουν την ελαχιστοποίηση του χρόνου εντός 
λιµένα και για τον λόγο αυτό τα πλοία εξυπηρετούν µόνο λιµένες µε µεγάλο φορτίο ανταλλαγής 
(φορτώσεις/ εκφορτώσεις) εµπορευµατοκιβωτίων 

♣♣ Η Κρήτη έχει ιδιαίτερα στρατηγική θέση για τις θαλάσσιες µεταφορές, καθώς ευρίσκεται επάνω στις 
διαδροµές των πλοίων που διέρχονται µέσω Σουέζ ή Γιβραλτάρ  
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Ανάλογα µε τον ρόλο που ένας τέτοιος κεντρικός λιµένας επιτελεί, µπορεί να 
χαρακτηριστεί ως λιµένας-πύλη στην περίπτωση που λειτουργεί ως πύλη 
εισόδου εµπορευµάτων σε µια µεγάλη ενδοχώρα που υποστηρίζει την λειτουργία 
τους (♣) ή στην περιοχή επιρροής του ή ως διαµετακοµιστικός λιµένας 
(transshipment port ή transshipment hub) αν ο δεσπόζων ρόλος αφορά στην 
εξυπηρέτηση των µεταφορτώσεων των εµπορευµατοκιβωτίων που προορίζονται 
για άλλους λιµένες. Στην τελευταία αυτή περίπτωση η ενδοχώρα του λιµένα 
µπορεί να είναι περιορισµένη ενώ µπορεί να αναπτυχθούν υπηρεσίες 
προστιθεµένης αξίας σχετικά µε την διαχείριση, αποθήκευση και διανοµή 
εµπορευµάτων. Οι λιµένες Algesiras(♣♣) στο Γιβραλτάρ/Ισπανία,  Marsaxlokk(♣♣♣) 
στην Μάλτα και Gioia Tauro(♣♣♣♣) στην Ιταλία αποτελούν περιπτώσεις λιµένων 
στην περιοχή της Μεσογείου που ήδη παρουσιάζουν σηµαντική διαµετακοµιστική 
κίνηση, την οποία και φιλοδοξούν να ενισχύσουν περαιτέρω.  
 

                                                 
♣  Τέτοιοι µεγάλοι λιµένες στην Μεσόγειο είναι η Γένοβα, η Μασσαλία και η Βαρκελώνη στην ∆υτική 

Μεσόγειο, και ο Πειραιάς, η Οδησσός, η Χάιφα και η Σµύρνη στην Ανατολική Μεσόγειο. Στους 
λιµένες αυτούς προσεγγίζουν κυρίως τα feeder ships, καθώς και άλλα ανεξάρτητα εµπορικά πλοία, 
που κυρίως εκτελούν υπηρεσίες «short sea shipping». Εάν οι λιµένες αυτού έχουν το απαραίτητο 
βάθος και τον εξοπλισµό, µπορεί να υποδεχθούν και mother ships.  

♣♣   Ο λιµένας Gioia Tauro εξυπηρέτησε το 2001, 2.5 εκατ. εµπορευµατοκιβώτια Έχει βάθος 15 µέτρα, 
ικανό να εξυπηρετήσει µεγάλα πλοία χωρητικότητας (µέχρι και 8.500 TEUs) .  

♣♣♣  Ο λιµένας  Algeciras εξυπηρετεί τόσο τις πορείες των mother ships της Μεσογείου όσο και αυτές της 
∆υτικής Αφρικής. Το 2001 ο λιµένας διακίνησε  2.2 εκατ. εµπορευµατοκιβώτια.  

♣♣♣♣ Αν και η ενδοχώρα του λιµένα Marsaxllok είναι πολύ περιορισµένη, το 2001 ο λιµένας διακίνησε 1.3 
εκατ. εµπορευµατοκιβώτια.  

 

Σύστηµα που περιλαµβάνει δυο κύριους λιµένες µε απευθείας σύνδεση και υποσύστηµα  εξυπηρέτησης των  
µικρότερων  λιµένων της περιοχής  µε  απευθείας σύνδεση  και  µε κυκλικά ταξίδια  τροφοδοτικών πλοίων 
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Ο όρος διαµετακοµιστικός λιµένας χρησιµοποιείται και για λιµένες στους οποίους 
µεγάλο µέρος της κίνησης αφορά σε διαµετακόµιση 
φορτίων/εµπορευµατοκιβωτίων. Υπό το πρίσµα αυτό, χάρις στο αξιόλογο µέγεθος 
της διαµετακοµιστικής  κίνησης που έχει να επιδείξει, ο λιµένας του Πειραιά 
χαρακτηρίζεται ως το πρώτο/µεγαλύτερο διαµετακοµιστικό κέντρο της Ελλάδας.  
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6. ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΣΤΟ ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 
 
 
Στα πλαίσια της προώθησης του στόχου της βιώσιµης ανάπτυξης στην 
Ευρωπαϊκή Ένωση οι µεταφορές έχουν πρωτεύοντα ρόλο. Επιδίωξη αποτελεί 
η ανάπτυξη µίας στρατηγικής που αποβλέπει στο να εξασφαλίσει αυτό που 
ορίζεται ως «βιώσιµες µεταφορές», οι οποίες αποτελούν έναν από τους τοµείς 
προτεραιότητας της στρατηγικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την προώθηση 
της ανάπτυξης των Κρατών-Μελών. 
 
Η έννοια της «βιώσιµης κινητικότητας» (sustainable mobility), η οποία 
καθιερώθηκε στα πλαίσια του Κοινοτικού στρατηγικού στόχου της βιώσιµης 
ανάπτυξης, είναι ένας από τους βασικούς πυλώνες, πάνω στους οποίους 
στηρίζεται η Κοινή Πολιτική Μεταφορών.  Για τη «βιώσιµη κινητικότητα» η 
Επιτροπή έχει παρουσιάσει συγκεκριµένο πρόγραµµα δράσης που 
περιλαµβάνει στόχους µέχρι το τέλος του 2010. Εστιάζει σε ορισµένα 
απαραίτητα µέτρα, όπως είναι η βελτίωση της πρόσβασης στην αγορά, ιδίως 
στον τοµέα των σιδηροδροµικών µεταφορών και των λιµένων.  
 
H διεύρυνση της Ευρωπαϊκής Ένωσης προς Ανατολάς και η ραγδαία 
επέκταση των αγορών, κυρίως αυτών της Ασίας, ενισχύει τη  στρατηγική 
γεωγραφική θέση της Ελλάδας, την οποία η χώρα µας θα πρέπει να 
εκµεταλλευτεί κατάλληλα, ώστε να συµµετέχει καθοριστικά στις εξελίξεις 
αξιοποιώντας προς όφελός της τις προτεινόµενες αναπτυξιακές λύσεις.  
 
Λόγω της γεωγραφικής θέσης της Ελλάδας, οι θαλάσσιες µεταφορές 
αποτελούν σηµαντική συνιστώσα του µεταφορικού της συστήµατος. O 
εκσυγχρονισµός τους µέσα από την αναβάθµιση της λιµενικής υποδοµής 
αποτελεί προτεραιότητα του στρατηγικού σχεδιασµού για την Ελλάδα.  
 
Η χώρα µας θα πρέπει  να ενδυναµώσει τον πρωταγωνιστικό ρόλο που ήδη 
διαδραµατίζει στα πλαίσια της Ευρωπαϊκής αλλά και της διεθνούς ναυτιλιακής 
κοινότητας, αποτελώντας κόµβο για τα συγκοινωνιακά και µεταφορικά δίκτυα 
που συνδέουν την Ε.Ε. µε χώρες της Μέσης Ανατολής και της Αφρική, ενώ θα 
πρέπει να διατηρήσει και να τονώσει περαιτέρω την ιδιαίτερα σηµαντική 
συµβολή της στον έλεγχο και την προστασία των θαλασσίων συνόρων στον 
ευαίσθητο χώρο της Ανατολικής Μεσογείου.  
 
Σε αυτό θα συµβάλει και η στρατηγική θέση της νήσου Κρήτης ως του 
νοτιότερου σηµείου της χώρας, καθώς και η διασύνδεσή της µε τους µεγάλους 
λιµένες της Μεσογείου και τα ∆ιευρωπαϊκά ∆ίκτυα Μεταφορών (βλ. επόµενους 
χάρτες). 
 
Υπό το πρίσµα αυτό, η θεώρηση της προοπτικής ενός νέου, σύγχρονου 
λιµένα, ο οποίος θα στοχεύει στις διεθνείς αγορές, έχει µια πολλαπλή 
συµβολή, τόσο αναπτυξιακή όσο και στρατηγική.  
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Επεκτάσεις των ∆ιευρωπαϊκών δικτύων στις γειτονικές περιοχές και χώρες 

της Ευρωπαϊκής Ένωσης – Θαλάσσιοι ∆ιάδροµοι 
 

 
Οι προτεινόµενοι Μεταφορικοί άξονες στη Μεσόγειο από το Ερευνητικό Έργο 

ΜΕDA TEN-T 
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To Μεταφορικό ∆ίκτυο στην Ανατολική Μεσόγειο, όπως παρουσιάζεται στο 

Ερευνητικό Έργο ΜΕDA TEN-T 
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Η ανάπτυξη ενός λιµένα διεθνούς εµβέλειας στην περιοχή του Τυµπακίου και 
η σύνδεσή του µε άλλους µεγάλους λιµένες της Μεσογείου, αλλά κυρίως µε 
τους λιµένες  της Άπω Ανατολής (Σιγκαπούρη, Κίνα, Κορέα, Ιαπωνία και 
Ταϊβάν) και της Ινδίας θα διασφαλίσει την ανάπτυξη της αποδοτικότητας των 
θαλασσίων µεταφορών, στα πλαίσια της ένταξής τους στα διευρωπαϊκά 
δίκτυα µεταφορών και τις συνδυασµένες µεταφορές καθώς και την ενίσχυση 
των οικονοµικών δραστηριοτήτων σε επίπεδο Περιφέρειας αλλά και Χώρας. 
 
Η Κρήτη ως Κέντρο Εµπορευµατικών Μεταφορών θα αποκτήσει ένα ρόλο 
που διεκδικούν και άλλα νησιά της Μεσογείου όπως η Κύπρος, η Μάλτα και η 
Σικελία. Τα οφέλη για την νήσο εξαρτώνται σε µεγάλο βαθµό από τον τρόπο, 
µε τον οποίο  το έργο θα ενσωµατωθεί στις ιδιαιτερότητες της οικονοµικής και 
χωρικής δοµής της αλλά και κατά το πόσον θα γίνει αποδεκτό από την τοπική 
κοινωνία.  
 
Από την συνεκτίµηση των ανωτέρω προκύπτει, ότι η στρατηγική θέση της 
νησιού µε τη δηµιουργία ενός επιπλέον λιµένα διακίνησης 
εµπορευµατοκιβωτίων θα ενισχυθεί σηµαντικά. Θεωρείται βέβαια σκόπιµο να 
τεκµηριωθεί η συµβολή της συγκεκριµένης δραστηριότητας στην ισόρροπη και 
διαρκή ανάπτυξη της Περιφέρειας Κρήτης, σύµφωνα µε τις φυσικές, 
οικονοµικές και κοινωνικές της δραστηριότητες.  
 
Το γεγονός, ότι  προβλέπεται στη συγκεκριµένη περιοχή η δηµιουργία ενός 
εµπορευµατικού - επιβατικού λιµένα  από το εγκεκριµένο Περιφερειακό 
Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασµού και Αειφόρου Ανάπτυξης της Περιφέρειας 
Κρήτης σαφώς αποτελεί µία καταρχή συνθήκη. Επισηµαίνεται βέβαια, ότι το 
εγκεκριµένο Περιφερειακό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασµού και Αειφόρου 
Ανάπτυξης της Περιφέρειας Κρήτης δεν προσδιορίζει την ακριβή .. 
 
Βασικός στόχος της Ευρωπαϊκής Ένωσης είναι η υλοποίηση µίας κοινής 
πολιτικής για ασφαλείς, αποδοτικές και ανταγωνιστικές µεταφορές που 
λαµβάνει υπ’ όψιν τα κοινωνικά συµφέροντα και το περιβάλλον. Η βασική 
αρχή της ενσωµάτωσης της περιβαλλοντικής διάστασης στις εφαρµοζόµενες 
πολιτικές της Ευρωπαϊκής Ένωσης αποτελεί ένα από τα θεµέλια των 
Κοινοτικών δράσεων. 
 
Οι ακριβείς επιπτώσεις του έργου στο περιβάλλον δεν µπορεί να εκτιµηθούν 
αν δεν εκπονηθεί µία τεκµηριωµένη Μελέτη Περιβαλλοντικών (επιπτώσεων) 
(ΜΠΕ). Το έργο κρίνεται πολύ µεγάλης κλίµακας και ανήκει στην πρώτη 
κατηγορία, σύµφωνα µε τη σχετική ευρωπαϊκή και ελληνική νοµοθεσία, 
δηλαδή στα έργα που ενδέχεται να έχουν σηµαντικές επιπτώσεις στο 
περιβάλλον και απαιτείται γι’ αυτά ΜΠΕ Α΄ κατηγορίας.  
 
Στην παρούσα εργασία, η οποία τονίζεται ότι βασίζεται µόνο σε εκτιµήσεις 
από την επιτόπια επίσκεψη της οµάδος µελέτης και δεν αποτελεί 
τεκµηριωµένη Μελέτη  Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων, αναφέρονται οι 
συνιστώσες περιβάλλοντος, όπου εντοπίζονται και αξιολογούνται οι 
επιπτώσεις του έργου: 
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Μορφολογία  
 
Η έκταση κατάληψης από το  έργο είναι σηµαντική και εξαρτάται από τον 
αριθµό εµπορευµατοκιβωτίων που εκτιµάται, ότι θα διακινούνται.  
 
Εκτός από τις καθαρά λιµενικής χρήσεως υποδοµές θα απαιτηθεί ικανή 
έκταση για την εναπόθεση και µεταφόρτωση των εµπορευµατοκιβωτίων και 
τις συγκοινωνιακές υποδοµές πρόσβασης, αλλά και την εσωτερική 
επικοινωνία του λιµένα. 
 
Αν θεωρηθεί, για παράδειγµα, ότι από τον λιµένα εµπορευµατοκιβωτίων θα 
διακινούνται σε πρώτη φάση περίπου 1.000.000 εµπορευµατοκιβώτια 
ετησίως, θα απαιτηθούν περίπου 800 στρέµµατα για να καλυφθούν οι 
ανωτέρω απαιτήσεις διακίνησης και να υπάρχει δυνατότητα µελλοντικής 
επέκτασης. Με στόχο ο αριθµός διακινούµενων εµπορευµατοκιβωτίων να 
ανέλθει σε 3.000.000, η απαιτούµενη επιφάνεια θα ανέρχεται σε 2.500 
στρέµµατα περίπου αντίστοιχα.  
 
Η επιχωµάτωση εντός θαλάσσης σε απόσταση περίπου 1 χιλιοµέτρου από 
την ακτή, αναµένεται να έχει επιπτώσεις στον πυθµένα στη θέση του έργου. 
 
Εκτός των επιχωµατώσεων στην θάλασσα απαιτείται έκταση για 
συγκοινωνιακές υποδοµές προσβάσεως και εσωτερικής επικοινωνίας του 
λιµένα, όπου θα θιγούν κάποια από τα παραπλεύρως ευρισκόµενα 
θερµοκήπια. 
 
 
Φυσικά Οικοσύστηµατα – Προστατευτέες περιοχές 
 
Στην ευρύτερη περιοχή συναντώνται αξιόλογες περιοχές µε οικολογική αξία, 
οι οποίες έχουν συµπεριληφθεί στα δίκτυα βιοτόπων CORINE NATURA 2000. 
Περιοχές CORINE γειτονικές στην περιοχή του έργου είναι οι: Α00050011 
(Ποτάµι και εκβολή Γεροποτάµου Μεσσαράς), Α00050012 (Ακρωτήρι Λίθινο), 
Α00030058 (Νησίδες Παξιµάδια), A00010070 (Αστερούσια Όρη), Α00030048 
(∆άσος Ρούβα-Φαράγγι Ζαρού), Α00030049 (Μάνα Νερού Καµαρών), 
Α00010069 (Όρος Ίδη), Α00040094 (Όρος Κέδρος). Περιοχές NATURA 2000 
είναι οι: GR4310004 (∆υτικά Αστερούσια από Αγιοφάραγγο ως Κόκκινο 
Πύργο), GR4310005 (Αστερούσια-Κόφινας), GR433005 (Όρος Ίδη) και 
GR433002 (Όρος Κέδρος). Το δίκτυο NATURA 2000 είναι πιο πρόσφατο και 
λαµβάνεται υπόψη µε καθοριστικό τρόπο στη χωροθέτηση έργων. Η περιοχή 
του έργου βρίσκεται αµέσως έξω από το βόρειο όριο του NATURA 
GR4310004. 

 
Οι ανωτέρω περιοχές CORINE και NATURA 2000 περιλαµβάνουν 
προστατευτέα οικολογικά στοιχεία, όπως ποικίλα οικολογικά ενδιαιτήµατα και 
σηµαντικό αριθµό απειλούµενων ειδών χλωρίδας και πανίδας. Από αυτά, 
ξεχωρίζουν ορισµένα για τα οποία θα πρέπει να ληφθούν ειδικά µέτρα  κατά 
τον σχεδιασµό ώστε να περιορισθούν τυχόν αρνητικές επιδράσεις από την 
κατασκευή και λειτουργία του λιµένα. Αναφέρονται χαρακτηριστικά η 
θαλάσσια χελώνα Caretta Caretta που γεννά στις αµµώδεις παραλίες (η 
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ευρύτερη περιοχή θεωρείται µια από τις τρεις σηµαντικότερες στην Ελλάδα), 
αρπακτικά πτηνά όπως Aquila chrysaetos, Circus cyaneus, Buteo buteo, 
Falco tinnunculus, Falco eleonorae, Falco peregrinus, Gypaetus barbatus, 
Gyps fulvus, θαλάσσια πτηνά, όπως Calonectris diomedea και Puffinus 
puffinus και το κινδυνεύον είδος θηλαστικού Μεσογειακή φώκια Monachus 
Μonachus. 

 
Στην επηρεαζόµενη περιοχή δεν συναντώνται Τοπία Ιδιαιτέρου Φυσικού 
Κάλλους σύµφωνα µε την Τράπεζα Στοιχείων του ΕΜΠ, αν και το τοπίο της 
ευρείας περιοχής θεωρείται αξιόλογο. 

 
Συµπερασµατικώς  
 
Στην ΜΠΕ θα µελετηθούν οι αναµενόµενες αρνητικές επιπτώσεις στην 
χλωρίδα, στην πανίδα και στην λειτουργία των οικοσυστηµάτων των 
προστατευτέων περιοχών που βρίσκονται παραπλεύρως ή στην ευρύτερη 
περιοχή του υπό εξέταση έργου και θα προταθούν τα κατάλληλα µέτρα. 
 
Ειδικά για την αντιµετώπιση των οικολογικών επιπτώσεων στις 
προστατευτέες περιοχές και στα απειλούµενα είδη, είναι απαραίτητο να 
εκπονηθούν επιστηµονικές εργασίες, που θα αποτελέσουν προϋπόθεση για 
την εκπόνηση ΜΠΕ, η οποία θα προσδιορίσει τα αναγκαία µέτρα πρόληψης ή 
ανάταξης των επιπτώσεων, σχετικά µε: 

• Επίδραση στους πληθυσµούς της θαλάσσιας χελώνας. Απαιτείται 
πρωτογενής επιστηµονική έρευνα. 

• Επίδραση στους πληθυσµούς της Μεσογειακής φώκιας. Απαιτείται 
πρωτογενής επιστηµονική έρευνα. 

• Επίδραση στους πληθυσµούς όλων των αρπακτικών πτηνών που 
χρησιµοποιούν ως βιοτόπους τις γύρω προστατευτέες περιοχές.  

• Επίδραση στους πληθυσµούς των θαλάσσιων πτηνών και των κητών 
που διαβιούν στην ευρύτερη θαλάσσια περιοχή. 

• Επίδραση στους πληθυσµούς των πολυάριθµων υπόλοιπων 
προστατευοµένων ειδών της ευρύτερης περιοχής και πιθανές 
αλλοιώσεις της κατάστασης των προστατευόµενων οικολογικών 
ενδιαιτηµάτων.  

 
 

Φυσικοί Πόροι  
 
Η φέρουσα ικανότητα της περιοχής αναφορικά µε τη χρήση φυσικών πόρων 
(αδρανή υλικά, νερό, ενέργεια κ.λπ.) για τη στήριξη του έργου κατά το στάδιο 
της κατασκευής είναι σχετικά περιορισµένη.  
 
Το σηµαντικότερο ζήτηµα αναφορικά µε τους φυσικούς πόρους είναι ίσως η 
απαίτηση του έργου για µεγάλες ποσότητες αδρανών υλικών, δεδοµένου ότι 
προβλέπεται να κατασκευαστεί σχεδόν εξ ολοκλήρου εντός θαλάσσης.  
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Τα αδρανή υλικά θα πρέπει να αποληφθούν από νόµιµα αδειοδοτηµένο 
λατοµείο, το οποίο µάλλον θα βρίσκεται σε µεγάλη απόσταση, δεδοµένου ότι 
δεν υπάρχουν χωροθετηµένα λατοµεία στην περιοχή του Τυµπακίου,  η δε 
µεταφορά τους θα επιβαρύνει το υφιστάµενο οδικό δίκτυο και το κόστος του 
έργου. 
 
Όσον αφορά τους υδατικούς πόρους εκτιµάται, ότι δεν θα υπάρξει πρόβληµα.  
Παρά ταύτα στην πλήρη τελική µελέτη θα πρέπει να συνεκτιµηθούν οι µεγάλες  
ποσότητες νερού που απαιτούνται και για τη γεωργική παραγωγή στη 
πεδιάδα της Μεσσαράς.  
 
 
Ακτοµηχανικές επιπτώσεις 
 
Αναζητήθηκε µέσω του Ο.Λ.Η. Α.Ε. (κ. Λιόκαλος) ωκεανογραφική ή άλλου 
τέτοιου είδους µελέτη για τον  Κόλπο Μεσσαράς, αλλά διαπιστώθηκε ότι δεν 
υπάρχει.  
 
Σύµφωνα µε τον διατιθέµενο σχεδιασµό του λιµένα, εκτιµάται ότι θα 
εµφανιστεί µικρής κλίµακας διάβρωση της παρακείµενης ακτής στα ανατολικά 
του λιµένα Κόκκινου Πύργου, λόγω της θέσεως και του προσανατολισµού του 
προσήνεµου µόλου του λιµένα.  Σε τέτοια  περίπτωση είναι κλασσική στην 
Ακτοµηχανική η µέθοδος προστασίας της ακτής µε σύστηµα παράλληλων και 
σε απόσταση από την ακτή αποσπασµένων κυµατοθραυστών (διεθνώς: 
detached breakwaters). Τα γεωµετρικά χαρακτηριστικά τους (άξονας, 
απόσταση από την ακτή, απόσταση µεταξύ τους (διάκενο), διατοµή, στάθµη 
στέψεως κ.λπ.) καθορίζονται βάση της µορφολογίας της ακτής, των 
ιζηµατολογικών χαρακτηριστικών της ακτής και του πυθµένα, της 
βυθοµετρίας, του κυµατικού κλίµατος, των υπαρχόντων έργων κ.λπ.       
Γενικά,  η διατοµή τους συνήθως διαµορφώνεται µε πρανή από φυσικούς 
λίθους και ογκολίθους και η στέψη τους τίθεται σε στάθµη περίπου +1,0m έως 
+2,5m άνω της Μ.Σ.Θ. Για περιβαλλοντικούς λόγους (κυρίως για την αποφυγή 
οπτικής οχλήσεως) υπάρχει σε ορισµένες περιπτώσεις η δυνατότητα 
κατασκευής υφάλων κυµατοθραυστών µε τοποθέτηση της στάθµη στέψεως 
τους υπό της Μ.Σ.Θ., περίπου -0,25m έως -0,50m.  

 
Με την κατασκευή αυτών των έργων εκτός από την προστασία της ακτής από 
την διάβρωση θα επιτευχθεί και εµπλουτισµός της µε άµµο. 
 
 
Απόβλητα-λύµατα 
 
∆εδοµένου, ότι  τα λύµατα σήµερα αποβάλλονται (κακώς) στον ποταµό 
Πλατύ, εκτιµάται ότι  αν ληφθούν τα κατάλληλα µέτρα και αξιοποιηθεί η 
συµβατική αντιρρυπαντική τεχνολογία για τα λύµατα και τα στερεά απόβλητα, 
δεν θα πρέπει να αναµένονται αρνητικές επιπτώσεις στην ποιότητα του 
θαλάσσιου νερού.  
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Αισθητική 
 
Παρότι η περιοχή δεν αποτελεί τοπίο ιδιαίτερου φυσικού κάλλους, θα υποστεί 
σχετική µεταµόρφωση από  το γκρίζο αποθηκευτικό χώρο εµπορευµάτων µε 
τις γερανογέφυρες και τα µεγάλα πλοία µεταφοράς εµπορευµατοκιβωτίων. Ο 
λιµένας θα είναι εν µέρει ορατός από την τουριστική περιοχή της Αγ. Γαλήνης. 
 
Επιπλέον, αναµένεται η αλλαγή του νυκτερινού τοπίου, φαινόµενο γνωστό ως 
φωτορύπανση. Όµως η επίπτωση στο φωτισµό κρίνεται υποκειµενικά και δεν 
µπορεί να τεκµηριωθεί στο παρόν στάδιο εάν αποτελεί πρόβληµα ή όχι. 
 
 
Θόρυβος 
 
Μολονότι ο θόρυβος σε ένα µεγάλο λιµένα είναι δυνατόν να προέρχεται από 
διάφορα αίτια, όπως διακίνηση βαρέων οχηµάτων και φορτοεκφορτώσεις, 
διακίνηση πλήθους ατόµων και συναφείς δραστηριότητες κ.α. ως κύρια 
συνιστώσα του συνολικού θορύβου στον λιµένα  µπορεί να θεωρηθεί ο 
προερχόµενος από την έλευση/αναχώρηση των πλοίων και την 
φορτοεκφόρτωση. Ενδεικτικές του µεγέθους αυτού του είδους θορύβου είναι 
οι τιµές που παρατίθενται στον πίνακα (Scrimger, P. and Heitmeyer, R.M., 
Acoustic Source level measurements for a variety of merchant ships. J. 
Acoust. Soc. Am., 1991, 89, 691-699). 
 
Ηz    dB (Στάθµη εντάσεως του ήχου εµπορικών πλοίων+) 
70 87 
100 83 Οι τιµές, είναι µέσες τιµές από 50 διαφορετικά πλοία όλων των ειδών 
200 78 (πετρελαιοφόρα, φορτηγά, επιβατηγά, οχηµαταγωγά) που µετρήθηκαν 
300 76 στο λιµάνι της Γένοβας (Ιταλία). 
400 76 Οι µετρήσεις έγιναν στην προβλήτα και εν συνεχεία έγινε αναγωγή  
500 78 των τιµών στη θέση της πηγής (πλοίου). 
600 74 
700 73 
+Στη θέση της πηγής (πλοίου) 
 
Προς σύγκριση αναφέρεται, ότι σε πολυσύχναστο δρόµο η στάθµη εντάσεως 
θορύβου είναι 70 περίπου dB. 
 
Για τον ακριβή προσδιορισµό του περιβάλλοντος θορύβου στο δεδοµένο 
λιµένα, θα πρέπει να γίνει υπολογισµός βάσει συγκεκριµένων συνθηκών και 
δεδοµένων. 
 
Από προκαταρκτικούς υπολογισµούς που έγιναν µε κατ’ εκτίµηση τοπογραφία 
και δεδοµένα κυκλοφορίας, αναµένεται η επίπτωση του θορύβου από τον 
λιµένα να µην είναι σηµαντική στους παρακείµενους οικισµούς, παρά µόνο 
τοπικώς, εντός και πέριξ του λιµένα, και πάντως όχι σε απόσταση άνω των 
2km συνολικώς. 
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Μια άλλη πιθανή πηγή θορύβου µπορεί να προέρχεται από τα µηχανήµατα 
διακίνησης εµπορευµατοκιβωτίων και ιδιαίτερα από τις, σε µη-στεγασµένο 
χώρο, µεταφορτώσεις εµπορευµατοκιβωτίων µεταξύ µηχανηµάτων. Είναι 
πολύ πιθανό, λαµβάνοντας υπόψη τους προβλεπόµενους όγκους 
διακινουµένων εµπορευµατοκιβωτίων και τον διαµετακοµιστικό χαρακτήρα 
του λιµένα (που από τεχνικής απόψεως αφορά κυρίως σε φορτοεκφορτώσεις 
πλοίων και εσωτερική µεταφορά των εµπορευµατοκιβωτίων σε θέσεις 
προσωρινής  εναπόθεσης / στοιβασίας) ότι ο εξοπλισµός που θα 
χρησιµοποιηθεί στην χερσαία πλευρά του λιµένα, θα βασίζεται σε 
ηλεκτροκίνητες γερανογέφυρες επί σιδηροτροχιών. Ένα από τα 
πλεονεκτήµατα της τεχνολογίας αυτής είναι και ο µειωµένος εκπεµπόµενος 
θόρυβος που σε συνδυασµό µε τα χαρακτηριστικά αυτοµατοποίησης τους 
(π.χ. αυτόµατη µείωση ταχύτητας αρπάγης κατά τον χειρισµό 
εµπορευµατοκιβωτίου) προσφέρει δυνατότητες για επίτευξη σχετικά χαµηλών 
για εµπορικό λιµένα επιπέδων θορύβου.    
   
 
Ενέργεια 
 
Η ενεργειακή ζήτηση του λιµένα θα καλυφθεί από χρήση συστηµάτων που θα 
µελετηθούν από τους διαχειριστές του λιµένα. 
 
 
Νερά 
 
Αν ληφθούν τα κατάλληλα µέτρα και αξιοποιηθεί η αντιρρυπαντική τεχνολογία 
για τα λύµατα και τα στερεά απόβλητα, δεν πρέπει να αναµένονται σοβαρές 
αρνητικές επιπτώσεις στην ποιότητα του θαλάσσιου νερού. 
 
Όσον αφορά τις ενδεχόµενες περιβαλλοντικές επιπτώσεις λόγω ναυτικού ή 
άλλου ατυχήµατος, µε βάση τη διατιθέµενη βαθυµετρία και τους 
επικρατούντες ανέµους προκαταρκτικές εκτιµήσεις δείχνουν, ότι εάν 
δηµιουργηθεί µία πετρελαιοκηλίδα, αυτή δεν θα αποµακρυνθεί γρήγορα, αλλά 
θα βυθιστεί, µε αποτέλεσµα την καταστροφή του οικοσυστήµατος του βυθού.  
Φαινόµενα της µορφής αυτής είναι δυνατόν να αποφευχθούν µε εγκατάσταση 
ηλεκτρονικού συστήµατος ελέγχου θαλάσσιας κυκλοφορίας. 
 
 
Ατµόσφαιρα 
 
Αναµενόµενες πιθανές επιπτώσεις σε τέτοιου είδους λιµένες είναι: 
 
o Η πιθανότητα  ύπαρξης  οσµών και καπνού από επιτόπιες καύσεις. 
 
o Aτµοσφαιρική ρύπανση λόγω καύσης µαζούτ στα πλοία. 
 
Όµως θα περιορισθούν µε τήρηση αυστηρών κανονισµών λειτουργίας του 
λιµένα. 
  
 



 

 

49

Κυκλοφορία - Μεταφορές 
 
Η Κρήτη αποτελεί κατάλληλη θέση για την εγκατάσταση διαµετακοµιστικού 
λιµένα στη λεκάνη της Μεσογείου. Σε αυτήν την περίπτωση είναι αναµενόµενο 
ότι θα αποτελέσει «Πύλη του Νότου» για την Ευρώπη (κυρίως τη 
Νοτιοανατολική και τις χώρες του Ευξείνου Πόντου), και έτσι θα υπάρξει 
διασύνδεση µε τη παγκοσµιοποιηµένη οικονοµία ορισµένων χωρών της Ασίας 
(Κίνα, Ιαπωνία, Ταϊβάν, Ν. Κορέα, Ινδία, Σιγκαπούρη). 
 
Για την καταλληλότητα της υπόψη θέσεως, τα θέµατα που θα πρέπει να 
συνεκτιµηθούν  άπτονται:  
 

• ζητηµάτων ανταγωνιστικότητας µε άλλους λιµένες, ήδη 
εγκατεστηµένων στον ευρύτερο χώρο της Μεσογείου,  

• ζητηµάτων που άπτονται των όρων/αποτελεσµάτων διαπραγµάτευσης 
των Σ∆ΙΤ (Συµβάσεων ∆ηµόσιου Ιδιωτικού Τοµέα),  

• ζητηµάτων που αφορούν στις κοινωνικοοικονοµικές και 
περιβαλλοντικές  επιπτώσεις. 

        
 
Σε τοπικό επίπεδο, αναµένεται  αύξηση κυκλοφορίας φορτηγών οχηµάτων 
που θα επηρεάσει σχετικά τη ρύπανση και το θόρυβο, στις κύριες οδούς 
πρόσβασης προς το  Τυµπάκι και το αεροδρόµιο. 
 
Η προτεινόµενη χωροθέτηση του λιµένα εµπορευµατοκιβωτίων είναι σε ικανή 
απόσταση (περίπου 2 χιλιόµετρα) από το στρατιωτικό αεροδρόµιο του 
Τυµπακίου, οπότε δεν πρόκειται να επηρεάσει τη λειτουργία του. Βέβαια η 
κυρία οδός πρόσβασης προς το Τυµπάκι (και φυσικά προς το αεροδρόµιο) 
αναµένεται να έχει αυξηµένη κίνηση φορτηγών αυτοκινήτων από τη 
δηµιουργία του λιµένα εµπορευµατοκιβωτίων.  Για το σκοπό αυτό θα πρέπει 
να προβλεφθεί αναβάθµιση της, ώστε να δεχθεί τον µεγαλύτερο 
κυκλοφοριακό φόρτο. 
 
Για την καλλίτερη ενσωµάτωση του έργου στην περιοχή απαιτείται η 
δηµιουργία περιφερειακού δρόµου εκτός του οικισµού Τυµπακίου. Η 
περιφερειακή οδός θα αρχίζει από την εθνική οδό Ηρακλείου-Τυµπάκι, πριν 
από τα όρια του οικισµού και θα καταλήγει στον λιµένα. Θα προβλεφθούν 
κατάλληλα ηχοπετάσµατα για τη µείωση του θορύβου και δενδροφύτευση για 
την ατµοσφαιρική ρύπανση. 
 
Πιθανώς να απαιτηθεί η προέκταση του ήδη κατασκευαζόµενου νέου δρόµου 
ταχείας κυκλοφορίας, που έχει προβλεφθεί να τερµατίζει 20-25χλµ πριν από 
το Τυµπάκι, µέχρι τα όρια του οικισµού. 
 
Όσον αφορά την δια θαλάσσης εξυπηρέτηση του αεροδροµίου,  µε το έργο θα 
διευκολυνθούν οι διαδικασίες προµήθειας υλικών του στρατιωτικού 
αεροδροµίου. 
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Θέµα όµως προς διερεύνηση αποτελεί η παράλληλη λειτουργία του 
στρατιωτικού και ως πολιτικού αεροδροµίου (επιβατικές, εµπορευµατικές 
µεταφορές), η οποία αναµένεται να έχει θετικές επιπτώσεις για την περιοχή, 
δεδοµένου ότι θα εξυπηρετεί και τον λιµένα εµπορευµατοκιβωτίων µε 
δυνατότητα ανάπτυξης συνδυασµένων µεταφορών θάλασσας-αέρα για την 
µεταφορά ειδικής κατηγορίας φορτίων. 
 
Για την καλύτερη διαχείριση της κυκλοφορίας των πλοίων, αλλά  και την 
αποφυγή ατυχηµάτων θα πρέπει να εγκατασταθούν συστήµατα VTMIS 
(Vessel Traffic Management Information Services) και VTS (Vessel Traffic 
Services). 
 
Σηµειώνεται, ότι προκειµένου να λειτουργήσει ο λιµένας, θα πρέπει να 
ακολουθήσει τα προβλεπόµενα στις διεθνείς συµφωνίες που έχει υπογράψει η 
χώρα µας (SOLAS, PARIS MOU κλπ) τον κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 725/2004 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και Συµβουλίου της 31ης Μαρτίου 2004 για τη 
βελτίωση της ασφάλειας στα πλοία και τις λιµενικές εγκαταστάσεις, καθώς και 
την εναρµόνιση µε πρότυπα ∆ιεθνών Οργανισµών (πχ. IMO, IALA, IEC, ITU). 
 
Επίσης, είναι αναγκαία η εξασφάλιση της ασφάλειας (security) πλοίων και 
λιµενικών εγκαταστάσεων µε την υιοθέτηση διεθνών οργάνων (ISPS Code) 
και διµερών ή περιφερειακών συµφωνιών και πρωτοβουλιών, καθώς και του 
τοµέα της προστασίας της ανθρώπινης ζωής στην θάλασσα (ασφάλεια 
πλοίων, ασφάλεια ναυσιπλοΐας) και της προστασίας του θαλασσίου 
περιβάλλοντος. 

 
 

Πολεοδοµικές επιπτώσεις - Χρήσεις γης 
 

Ένα τόσο µεγάλο έργο αναµένεται, ότι θα επηρεάσει σηµαντικά τη δοµή των 
δραστηριοτήτων στην περιοχή του και  τις χρήσεις γης σε αρκετά µεγάλη 
απόσταση. Το ακριβές µέγεθος της ζώνης επιρροής του υπό εξέταση λιµένα 
και οι χρήσεις γης που θα µεταβληθούν θα αποτελέσει αντικείµενο ιδιαίτερης 
µελέτης.  
 
Θα πρέπει να προβλεφθεί Ειδική Πολεοδοµική Μελέτη σύµφωνα µε την 
ισχύουσα νοµοθεσία, αµέσως µετά την οριστικοποίηση της τελικής µορφής 
της προτεινόµενης παρέµβασης, καθώς και η δηµιουργία Στρατηγικού 
Σχεδίου Ανάπτυξης της Περιοχής. 
 
Αναµφισβήτητα, θα αναπτυχθούν ακτινωτά του λιµένα και κατά µήκος των 
κυρίων αξόνων πρόσβασης µία πληθώρα ειδικών χρήσεων και λειτουργιών, 
οι οποίες πολύ πιθανόν στο στενό τοπικό επίπεδο του έργου να έρθουν σε 
σύγκρουση µε τις υπάρχουσες χρήσεις   (πχ. γεωργικές). Όµως, θα 
επιφέρουν και σηµαντική ανάπτυξη στην περιοχή και θα δηµιουργήσουν νέες 
θέσεις εργασίας. Σηµειώνεται, ότι στον νέο λιµένα θα δηµιουργηθεί ελεύθερη 
ζώνη µε αποτέλεσµα να αναπτυχθεί αισιόδοξο επιχειρηµατικό κλίµα, το οποίο 
θα βελτιώσει το επενδυτικό περιβάλλον στην περιοχή µε δευτερογενή οφέλη.  
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Κοινωνικές, οικονοµικές επιπτώσεις 
 
Θα υπάρξουν σηµαντικές αλλαγές στην οικονοµική και κοινωνική ζωή της 
ευρύτερης περιοχής.  
 
Οι σηµερινές δραστηριότητες επικεντρώνονται στην γεωργική παραγωγή και 
µερικώς στον τουρισµό. Οι δραστηριότητες αυτές προκαλούν σηµαντικές 
αρνητικές περιβαλλοντικές επιπτώσεις από τα χρησιµοποιούµενα 
φυτοφάρµακα, την ακαλαίσθητη δόµηση στην ακτή κ.λπ., οι οποίες είναι εν 
µέρει αναστρέψιµες.  
 
Ένας εκσυγχρονισµός της ακολουθούµενης µέχρι σήµερα ανάπτυξης θα 
µπορούσε να εστιάσει σε µια στροφή της γεωργίας προς τα πιστοποιηµένα 
προϊόντα, την ολοκληρωµένη αγροτική παραγωγή και την ανάπτυξη 
ποιοτικότερου τουρισµού µε σεβασµό στο τοπίο και καλύτερη αξιοποίηση των 
φυσικών και πολιτιστικών πόρων της περιοχής. Φαίνεται, ότι σηµαντικό µέρος 
της τοπικής κοινωνίας ενδιαφέρεται κυρίως για τέτοιου είδους επενδύσεις που 
προωθούν προς µια ορθολογικότερη κατεύθυνση την υπάρχουσα ανάπτυξη 
του ιδιωτικού τοµέα. Η τάση αυτή δεν συγκλίνει  µε  τις τάσεις της  
βιοµηχανικής ανάπτυξης λόγω του λιµένα.  
 
Προτείνεται να ληφθούν µέτρα για την τόνωση της αγροτικής παραγωγής µε 
την εγκατάσταση στην περιοχή µονάδων τυποποίησης αγροτικών προϊόντων, 
εξαγωγής τους από τον λιµένα κ.α. 
 
Η λειτουργία του λιµένα αποκλειστικά για διακίνηση εµπορευµατοκιβωτίων 
δεν αναµένεται να συνεισφέρει στην τουριστική ανάπτυξη της περιοχής. Θα 
δηµιουργήσει όµως µία διαφορετική ανάπτυξη από τους επαγγελµατίες που 
θα επισκέπτονται τη περιοχή σε 12µηνη βάση. 
 
Σήµερα, η περιοχή περιγράφεται σε τουριστικούς οδηγούς ως «ειδυλλιακή και 
κατάλληλη για ατοµικό τουρισµό». Η εικόνα αυτή στη θέση του έργου 
πρόκειται να µεταβληθεί από τις άµεσες αρνητικές επιπτώσεις του π.χ. στον 
τοµέα της αισθητικής του τοπίου, στην ποιότητα του φυσικού περιβάλλοντος.  
 
Είναι σαφές, ότι ένα µέρος από το σηµερινό «τουριστικό προϊόν» θα 
αντικατασταθεί µε άλλου είδους δραστηριότητες/έσοδα σχετικά µε τη νέα 
οικονοµική δοµή της περιοχής (π.χ. δραστηριότητες που συνδέονται µε  
επιχειρηµατίες και συναλλασσόµενους µε το λιµένα καθώς και τα πληρώµατα 
πλοίων).  
 
Το αναπτυξιακό προφίλ της περιοχής θα εξαρτηθεί σε µεγάλο βαθµό από τη 
δυνατότητά του να παρέχονται υπηρεσίες στήριξης του τουριστικού τοµέα 
µέσα από µία σειρά υποστηρικτικών µέτρων (πχ. εγκαταστάσεις για την 
υποδοχή σκαφών αναψυχής, ηµεροπλοίων, κρουαζιεροπλοίων, παραλιών).  
 
Οι αναµενόµενες επιπτώσεις στον τουριστικό τοµέα και ειδικότερα στις 
µικροµεσαίες επιχειρήσεις, που αυτή τη στιγµή αποτελούν το κύριο σώµα της 
οικονοµικής βάσης του τουριστικού τοµέα της περιοχής, αναµένεται να είναι 
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αρνητικές, εάν δεν προσαρµοσθούν στις νέες απαιτήσεις για την ζήτηση 
αντιστοίχων υπηρεσιών από τους επαγγελµατίες επισκέπτες. 
 
Εκτιµάται, ότι υπάρχουν δυνατότητες ώστε οι αρνητικές επιπτώσεις στις 
µικρές τουριστικές µονάδες και τα καταστήµατα της περιοχής από τη 
µεταβολή του «τουριστικού προϊόντος», να καλυφθούν  εάν προσαρµοσθούν 
στις νέες συνθήκες. 
 
Αν και αναµένεται, υπό τις κατάλληλες βέβαια προϋποθέσεις, η δηµιουργία 
νέων θέσεων εργασίας, δεν είναι προβλέψιµο αν θα µπορούν να καλυφθούν 
από  «παλαιούς» απασχολούµενους, που σε πολλές περιπτώσεις είναι άτοµα 
που δεν επιδέχονται επαγγελµατικό επαναπροσανατολισµό και κατάρτηση για 
τις νέες προκύπτουσες θέσεις εργασίας. Ως εκ τούτου θα πρέπει να δοθεί 
ιδιαίτερη έµφαση στο θέµα της δηµιουργούµενης ανεργίας, έτσι ώστε να 
αποφευχθεί η υπονόµευση της  κοινωνικής συνοχής της τοπικής κοινότητας. 
 
Η µελέτη κοινωνικοοικονοµικών επιπτώσεων θα πρέπει να ερευνήσει 
επαρκώς το θέµα και να προσδιορίσει µε ακρίβεια τον αριθµό και το είδος των 
θέσεων εργασίας που θα δηµιουργηθούν τόσο στο στάδιο της κατασκευής, 
όσο και στο στάδιο της λειτουργίας του λιµένα. 
 
Σε κάθε περίπτωση οι ανάγκες για την κατασκευή του έργου  θα απαιτήσουν 
εξειδικευµένο και ανειδίκευτο εργατικό δυναµικό. Στο στάδιο λειτουργίας του 
έργου υπάρχουν ανάγκες κυρίως για ένα περιορισµένο αριθµό εξειδικευµένου 
προσωπικού που συνήθως καλύπτονται από στελέχη ειδικά εντεταλµένα να 
καλύψουν τις ανάγκες λειτουργίας. Στην περίπτωση αυτή συνήθως το 
κριτήριο επιλογής δεν είναι η εντοπιότητα, αλλά η εξειδίκευση. 
 
Οι βασικότερες υπηρεσίες, που το εµπορευµατικό κέντρο θα προσφέρει, 
αφορούν την διαλογή και επανασύνθεση φορτίων, ενδεχοµένως και µε 
παρεµβολή υπηρεσιών προστιθεµένης αξίας (π.χ. παραλαβή επί µέρους 
τµηµάτων ενός προϊόντος, σύνθεση ολοκληρωµένης παραγγελίας,  
συσκευασία τελικού προϊόντος).     
 
Είναι σηµαντικό να τονιστεί στην περίπτωση αυτή, ότι οι επιπτώσεις στη 
δηµιουργία νέων θέσεων εργασίας  στο σύνολο τους εξαρτώνται από τις 
δέσµες πολιτικής, προς διαπραγµάτευση, από τα κέντρα λήψεως αποφάσεων 
µε τους εν δυνάµει επενδυτές.         
 
Όσον αφορά τα αποδοτικά οφέλη θα διερευνηθούν στις µελέτες 
χρηµατοοικονοµικής και κοινωνικοοικονοµικής σκοπιµότητας και στις µελέτες 
περιβαλλοντικών επιπτώσεων (µε περιβαλλοντικούς όρους).  
 
Το οικονοµικό αντικείµενο του έργου είναι τεράστιο. Το κατά πόσο η τοπική 
κοινωνία θα έχει να κερδίσει από το έργο (ανάπτυξη έναντι κοινωνικών και 
περιβαλλοντικών επιπτώσεων) είναι θέµα διαπραγµάτευσης µεταξύ των 
εµπλεκοµένων µερών. Η διεθνής εµπειρία δείχνει ότι η διαπραγµάτευση – 
υπογραφή τελικής σύµβασης είναι το σοβαρότερο µέρος τέτοιων έργων, οι δε 
όροι που συµφωνούνται θα πρέπει να είναι επωφελείς και για τα δύο µέρη 
(κοινωνικό σύνολο και ιδιώτες).  
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Επιπλέον, εκτιµάται ότι η κατασκευή ενός έργου τόσο µεγάλης εµβέλειας, όπως 
ο λιµένας Τυµπακίου, θα συγκεντρώσει πολλούς διαθέσιµους πόρους, µέρος 
των οποίων θα πρέπει να δοθεί σε έργα περιβαλλοντικής προστασίας, όπως: 

• προστασία των περιοχών, όπου εκτελούνται τα µεγάλα έργα µε την 
εφαρµογή των µελετών περιβαλλοντικών επιπτώσεων 

• εξυγίανση και αναδιάρθρωση περιοχών µε τουριστική συγκέντρωση 
•  επεξεργασία ιδιαίτερα βεβαρηµένων αποβλήτων που προέρχονται από 

κύριες οχλούσες δραστηριότητες στην περιοχή αλλά και στις επιπτώσεις 
από την γεωργική δραστηριότητα (φυτοφάρµακα – ζιζανιοκτόνα) 

• διαδηµοτικά προγράµµατα για την κάλυψη των αναγκών σε αστικά 
δίκτυα και εγκαταστάσεις 

• παράλληλες λιµενικές εγκαταστάσεις για σκάφη αναψυχής, επιβατικά, 
κρουαζιέρας και εµπορευµατικά 

• τουριστικές παραλίες 
• διαδηµοτικά προγράµµατα για την κάλυψη των αναγκών σε αστικά 

δίκτυα και εγκαταστάσεις επεξεργασίας στερεών και υγρών αποβλήτων. 
• δηµιουργία Μουσείου Εναλλειας Αρχαιολογίας που θα στεγάσει τα 

αρχαιολογικά ευρήµατα και θα τονώσει τον τουρισµό της περιοχής. 
• συνδυασµό του λιµένα εµπορευµατοκιβωτίων µε συµπληρωµατικές 

υποδοµές που απαιτούνται για τη διακίνηση και εξαγωγή της αγροτικής 
παραγωγής της Κρήτης και γενικότερα για τη δηµιουργία 
εµπορευµατικού κέντρου. 

 
Μια ενδεχόµενη µορφή επένδυσης επ’ ωφελεία και του διαµετακοµιστικού 
λιµένα αλλά και της τοπικής κοινωνίας (από την άποψη των προσθέτων 
προσφεροµένων θέσεων εργασίας και των συνεπακόλουθων οικονοµικών 
δραστηριοτήτων) αφορά στην δηµιουργία εµπορευµατικού κέντρου στην 
ενδοχώρα, δεδοµένου ότι η έκταση του λιµένα και η γύρω χερσαία ζώνη δεν 
επαρκεί, υπό τη προϋπόθεση της άµεσης λειτουργικής διασύνδεσης του µε 
τον λιµένα.   
 
Αρχαιολογικοί χώροι 
 
Απαιτείται επιτόπια αυτοψία αρχαιολογικής υπηρεσίας κατά την κατασκευή 
του έργου.  
 
Θα απαιτηθεί ειδική µελέτη ώστε η κατασκευή του λιµένα 
εµπορευµατοκιβωτίων µε την συνεπαγόµενη όχληση (αέριοι ρύποι, θόρυβος 
κλπ.) να µην προκαλέσει αρνητικές περιβαλλοντικές επιπτώσεις για τους 
αρχαιολογικούς πόρους της περιοχής.  Ωστόσο θα πρέπει να ληφθούν µέτρα 
διαφύλαξης,  αξιοποίησης και ανάδειξης των πολύτιµων σε παγκόσµιο 
επίπεδο αρχαιολογικών πόρων της περιοχής µελέτης. 
 
 
 



 

 

54

Εν κατακλείδι 
 
Επισηµαίνεται, ότι προκειµένου να γίνει η κατασκευή του λιµένα θα απαιτηθεί 
πλήρης µελέτη περιβαλλοντικών επιπτώσεων, κάτι που προβλέπει τόσον η 
ελληνική όσο και η κοινοτική νοµοθεσία (97/11/ΕΚ). Αυτή θα εκτιµήσει και θα 
αξιολογήσει τις επιπτώσεις του έργου στο φυσικό περιβάλλον στο χερσαίο και 
στο θαλάσσιο τµήµα του έργου και θα προτείνει τα κατάλληλα µέτρα, ώστε να 
περιορισθούν στο ελάχιστο. Η αυστηρή τήρηση των περιβαλλοντικών όρων, 
διατάξεων και των κανόνων ασφαλείας δεν τίθεται προς συζήτηση και θα 
πρέπει να θεωρηθεί αυτονόητη για ένα τόσο µεγάλο έργο. 
 
Η τεχνολογία σήµερα προσφέρει λύσεις ή βελτιώσεις για όλες σχεδόν από τις 
παραπάνω επιπτώσεις.  
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7. ΣΥΝΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ – ΑΠΟΨΕΙΣ 
    
 

Στο παρόν Κεφάλαιο ανακεφαλαιώνονται οι απόψεις της Οµάδας Εργασίας, 
αφού ελήφθησαν υπόψη οι απαντήσεις στα τεθέντα ερωτήµατα (βλ. 
ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 1 και Κεφάλαιο 6) και παρουσιάζονται οι τελικές απόψεις της.  
 
Κατ’ αρχάς είναι σαφές, ότι η Κρήτη αποτελεί κατάλληλη θέση για την 
εγκατάσταση διαµετακοµιστικού λιµένα εµπορευµατοκιβωτίων στο ανατολικό 
τµήµα της λεκάνης της Μεσογείου και ιδιαιτέρως η νότια ακτή της, δεδοµένου 
ότι ευρίσκεται στον άξονα όλων των ναυτιλιακών γραµµών που συνδέουν την 
Άπω Ανατολή µε τις χώρες της Μεσογείου. 
        
Στην περίπτωση που αναπτυχθεί στην Κρήτη ένας τέτοιος λιµένας διεθνούς 
εµβέλειας, η στρατηγική θέση της νήσου θα ενισχυθεί καθοριστικώς,  θα 
αποτελέσει «Πύλη του Νότου» για την Ευρώπη και τις Παραευξείνιες Χώρες 
και θα υπάρξει διασύνδεση της µε την παγκοσµιοποιηµένη οικονοµία χωρών 
της Ασίας. Επιπλέον, θα συντελέσει στην ανάπτυξη της αποδοτικότητας των 
θαλασσίων µεταφορών, που αποτελεί και πολιτική της Ευρωπαϊκής Ενώσεως, 
θα αναβαθµίσει την στρατηγική θέση της χώρας, θα συµβάλει στην ενίσχυση 
των οικονοµικών δραστηριοτήτων σε επίπεδο Περιφέρειας  και Χώρας, καθώς 
και στην  αναδιάρθρωση της οικονοµίας του τόπου, θα δηµιουργήσει - υπό τις 
κατάλληλες  προϋποθέσεις- νέες θέσεις εργασίας, θα καταστήσει το Τυµπάκι 
γνωστό διεθνώς, ως σηµαντικό λιµένα. 
 
Ένα έργο αυτής της κλίµακας, όσο οικονοµικώς πρόσφορο και αν είναι, θα 
έχει αναγκαστικώς και αναποφεύκτως περιβαλλοντικές επιπτώσεις, άλλες 
αναστρέψιµες και άλλες όχι. Η αυξηµένη όµως ευαισθητοποίηση για την 
προστασία του περιβάλλοντος σε διεθνές και εθνικό επίπεδο έχει οδηγήσει 
στην ανάπτυξη ανάλογης τεχνογνωσίας, που επιτρέπει την αντιµετώπιση 
ή/και βελτίωση των περισσοτέρων από τις αρνητικές αυτές επιπτώσεις. 
 
Κατά συνέπεια, η ανάληψη µίας τέτοιας δράσεως θα πρέπει να συνοδεύεται 
από πλήρεις, τεκµηριωµένες και εξειδικευµένες µελέτες κοινωνικο-οικονοµικής 
αποδοτικότητας και περιβαλλοντικών επιπτώσεων, συµφώνως µε την 
ισχύουσα Ελληνική και κοινοτική νοµοθεσία, οι οποίες  θα εκτιµήσουν τις 
επιπτώσεις του έργου και τον πιθανό βαθµό αλλοιώσεως του φυσικού και 
ανθρωπογενούς  περιβάλλοντος, θα αποδεικνύουν ότι η δράση αντιµετωπίζει 
τις αρνητικές οικονοµικές, κοινωνικές και περιβαλλοντικές διαστάσεις του 
έργου και θα προτείνουν όρους αντιµετωπίσεως τους. Απαραίτητη κρίνεται και 
η εκπόνηση εξειδικευµένης µελέτης σκοπιµότητας, η οποία θα εξετάζει το 
έργο   και   σε   συνάρτηση µε   την   ανάπτυξη    της    ευρύτερης  περιοχής. 
Τα στοιχεία που έχουν δοθεί στην παρούσα φάση διερευνήσεως µόνον σε 
προκαταρκτικά συµπεράσµατα µπορούν να οδηγήσουν. 
 
 
Αναφέρονται στην συνέχεια συνοπτικώς επιπτώσεις από το έργο, οι οποίες 
εντοπίστηκαν στα πλαίσια της παρούσας εργασίας. Εκτιµάται ότι πολλές εξ 
αυτών οφείλονται στην µεγάλη κλίµακα του έργου και ότι οι δυσµενείς 
επιπτώσεις θα εξεταστούν στην ΜΠΕ: 
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•   Aλλοίωση του τοπίου, στην θέση του έργου.  

•  Ο λιµένας θα είναι εν µέρει ορατός από την τουριστική περιοχή της Αγ. 
Γαλήνης. Είναι δυνατή η απάµβλυνση της επιπτώσεως αυτής µε τα 
προτεινόµενα µέτρα στο τέλος του παρόντος κεφαλαίου.  

•   Αλλαγές στην οικονοµική και κοινωνική ζωή της ευρύτερης περιοχής. 
Θα πρέπει να γίνει κατανοητό, ότι θα υπάρξει µιάς άλλης µορφής 
τοπική οικονοµία. Πρόκειται για επένδυση άνω του 1 δις€ µε 
δηµιουργία άνω των 1000 νέων θέσεων εργασίας. 

•   Ένα τόσο µεγάλο έργο αναµένεται, ότι θα επηρεάσει σηµαντικά τη 
δοµή των δραστηριοτήτων στην περιοχή µελέτης και τις χρήσεις γης 
σε αρκετά µεγάλη απόσταση από τον νέο λιµένα.  Θα δηµιουργηθεί 
µία «νέα πόλη» µε αξιοποίηση της ενδοχώρας. Το γεγονός αυτό 
χρήζει ιδιαίτερης σε βάθος µελέτης 

•   Ο νέος λιµένας θα επηρεάσει θετικά το εµπορικό ισοζύγιο των 
αγροτικών προϊόντων, δεδοµένων των µεταβολών που θα προκύψουν 
από το έργο. Μέτρα τα οποία µπορούν να ληφθούν είναι η τόνωση της 
αγροτικής παραγωγής µε την  εγκατάσταση στην περιοχή µονάδων 
τυποποιήσεως αγροτικών προϊόντων – βιολογικών προϊόντων, 
εξαγωγής τους από τον λιµένα κ.α. 

•   Πιθανές επιπτώσεις στους ιδιαιτέρως ευαίσθητους και σηµαντικούς σε 
παγκόσµιο επίπεδο αρχαιολογικούς πόρους της περιοχής. 
Σηµειώνεται, ότι είναι σε αρκετή απόσταση και δεν εκτιµάται ότι θα 
υπάρξουν  σηµαντικές επιπτώσεις. Θα απαιτηθεί η καλή υποθαλάσσια 
επιθεώρηση από την Εφορία Εναλίων Αρχαιοτήτων.  

•   Περιβαλλοντικές επιπτώσεις από πιθανό ναυτικό ή άλλο ατύχηµα. Για 
άρση αυτής της πιθανότητας θα απαιτηθεί η τήρηση των διεθνών 
κανονισµών, η λήψη αυστηρών προληπτικών µέτρων, η αστυνόµευση, 
η αγορά του απαραίτητου εξοπλισµού κ.α. 

•   Οι επιπτώσεις από την αύξηση κυκλοφορίας φορτηγών οχηµάτων στις 
κύριες οδούς προσβάσεως προς το Τυµπάκι και το αεροδρόµιο 
αντιµετωπίζεται σε µεγάλο βαθµό µε την βελτίωση του οδικού δικτύου, 
την κατασκευή περιφερειακής οδού, την καλλίτερη αστυνόµευση. 

•   ∆εν υπάρχουν στην περιοχή του Τυµπακίου νόµιµα χωροθετηµένα 
λατοµεία απολήψεως των αδρανών. Θα πρέπει να µεταφερθούν από 
ικανή απόσταση, επιβαρύνοντας το τοπικό οδικό δίκτυο και 
αυξάνοντας το κόστος του έργου κατά την περίοδο κατασκευής. 

•   Η πιθανότητα  υπάρξεως  οσµών και καπνού από επιτόπιες καύσεις 
και καύσεις µαζούτ στα πλοία αίρεται µε καλή αστυνόµευση και 
εφαρµογή σύγχρονης τεχνολογίας. 

•   Απαιτείται λεπτοµερέστερη διερεύνηση (µε πρωτογενή έρευνα) της 
πιθανότητας υπάρξεως αρνητικών επιπτώσεων στην χλωρίδα, στην 
πανίδα και στην λειτουργία των οικοσυστηµάτων των 
προστατευοµένων περιοχών παραπλεύρως ή στην ευρύτερη περιοχή 
του υπό εξέταση έργου.  
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•   Η επιβάρυνση του τοπικού ακουστικού περιβάλλοντος από 
κυκλοφορία βαρέων οχηµάτων, φορτοεκφορτώσεις 
εµπορευµατοκιβωτίων  και λοιπές  συναφείς δραστηριότητες.   

•  Θα εµφανιστεί µικρής κλίµακας διάβρωση της παρακείµενης ακτής στα 
ανατολικά του λιµένα Κόκκινου Πύργου, λόγω της θέσεως και του 
προσανατολισµού του προσήνεµου µόλου του λιµένα. Σε τέτοιες  
περιπτώσεις είναι κλασσική στην Ακτοµηχανική η µέθοδος 
προστασίας της ακτής µε σύστηµα παράλληλων και σε απόσταση από 
την ακτή αποσπασµένων κυµατοθραυστών (διεθνώς: detached 
breakwaters). Κατά τον σχεδιασµό αυτών των έργων θα πρέπει να 
ληφθεί µέριµνα, ώστε να επιτευχθεί µεγαλύτερος εµπλουτισµός της 
ακτής µε ίζηµα, ώστε να βελτιωθεί περαιτέρω η ποιότητα της.  

 
 
Εκτός από τις άµεσες επιπτώσεις, ένα έργο αυτής της κλίµακας λειτουργεί και 
συµβολικώς, προσδίδοντας στην περιοχή έναν τελείως διαφορετικό 
χαρακτήρα. Η χρήση αυτή θα καθορίσει την περιοχή, θα αλλάξει τον 
περιβαλλοντικό χαρακτήρα της και τον προσφερόµενο τρόπο αναπτύξεως της.   
 
Προκύπτει το κρίσιµο ζήτηµα του κατά πόσον επηρεάζονται, αλλοιώνονται ή 
και εξουδετερώνονται, από την υλοποίηση του έργου αυτού, οι τοπικοί 
αξιοποιηµένοι, λανθάνοντες ή αδρανείς πόροι, φυσικοί, ανθρωπογενείς και 
ανθρώπινοι, αν ανακόπτονται οι προοπτικές των τοπικών κοινωνιών για 
ενδογενή ανάπτυξη. Κρίνεται, ότι ένα τόσο µεγάλης κλίµακας λιµενικό έργο 
διεθνούς εµβέλειας θα αποκτήσει τον ρόλο Πύλης και θα προσδώσει 
οικονοµικές ωφέλειες στους διαχειριστές του λιµένα και στην τοπική κοινωνία. 
Για τον λόγο αυτό εξάλλου θα επενδύσουν σε αυτό το έργο. Αλλά αυτό δεν 
αρκεί για να αποφασιστεί η υλοποίηση του. Θα πρέπει  ταυτοχρόνως να 
προσφέρει σηµαντικά πλεονεκτήµατα στον «τόπο»  κατασκευής του και 
οποιεσδήποτε αρνητικές περιβαλλοντικές περιπτώσεις να περιορισθούν µε τα 
κατάλληλα µέτρα και/ή µε παράλληλα αναπτυξιακά έργα και δραστηριότητες, 
που θα πείθουν την τοπική κοινωνία ότι το έργο είναι για το συµφέρον της. 
Είναι πολύ σηµαντικό, εάν προχωρήσει το συγκεκριµένο έργο, να 
αποφασιστούν, ανακοινωθούν και κυρίως πραγµατοποιηθούν οι παράλληλες 
αυτές ενέργειες. 
 
∆ιατυπώνεται λοιπόν η άποψη, ότι  η δυνατότητα εγκαταστάσεως του λιµένα 
θα πρέπει να συνοδεύεται από σηµαντικά παράπλευρα οφέλη για την τοπική 
κοινωνία που θα αφορούν σε νέες οικονοµικές ευκαιρίες ως αντιστάθµισµα 
αυτών που θα χαθούν, συµπληρωµατικές υποδοµές που θα ενθαρρύνουν τη 
δηµιουργία νέων ευκαιριών απασχολήσεως, αισθητικές λύσεις απάµβλυνσης 
της οπτικής επιβαρύνσεως από ένα τέτοιο έργο καθώς και ιδιαίτερη φροντίδα 
στους πολύτιµους αρχαιολογικούς θησαυρούς στην περιοχή, οι οποίοι θα 
πρέπει να διατηρηθούν και αναδειχθούν. 
 
Είναι φανερό ότι το κρίσιµο σηµείο για την υλοποίηση του έργου είναι η 
αποδοχή του από την τοπική κοινωνία. Επιπτώσεις από την κατασκευή 
του θα υπάρξουν και θα πρέπει να γίνουν εκ προοιµίου γνωστές. Η 
υλοποίηση του, εάν αποφασιστεί, θα πρέπει να γίνει µε γνώση των συνεπειών 
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του. Στην περίπτωση και µόνο που θεωρηθεί δεδοµένη η εξασφάλιση των 
τοπικών συµφερόντων, οι τοπικές κοινωνίες θα πρέπει να αποφασίσουν εάν 
προτιµούν τον αναµφίβολο δυναµισµό από την προτεινόµενη επένδυση ή την 
παραδοσιακή ηπιότερη µορφή αναπτύξεως, όπως η σηµερινή. 
 
Το έργο είναι αρκετά σύνθετο και δεν αφορά την κατασκευή µόνο του λιµένα, 
αλλά και σειρά άλλων συµπληρωµατικών έργων στην ευρύτερη περιοχή, 
όπως:  οδούς προσπελάσεως προς/από τον λιµένα,  περιφερειακή οδό 
Τυµπακίου, προστασία των ακτών και των άλλων περιβαλλοντικά ευαίσθητων 
περιοχών, δηµιουργία σταθµού επεξεργασίας αποβλήτων, αξιοποίηση 
Ελεύθερης Ζώνης Εµπορευµάτων, εγκαταστάσεις τυποποιήσεως αγροτικών-
βιολογικών προϊόντων, δηµιουργία καλύτερου αισθητικά τοπίου µε την 
κατασκευή τεχνητών παραλιών, µαρίνας και θέσεων προσδέσεως 
κρουαζιεροπλοίων, δηµιουργία µουσείου ενάλιων αρχαιοτήτων κ.α. Θα 
πρέπει να είναι κατανοητό, ότι η αναφορά στον υπό κρίση λιµένα 
περιλαµβάνει ταυτοχρόνως και υποχρεωτικώς και όλα αυτά τα 
συµπληρωµατικά έργα. 
 
Πριν από την ανάθεση θα πρέπει να έχουν ολοκληρωθεί όλες οι απαραίτητες 
µελέτες (κατασκευαστική, οικονοµικής σκοπιµότητας, περιβαλλοντικών 
επιπτώσεων, στρατηγικού σχεδίου αναπτύξεως της περιοχής µέτρων 
αντιµετωπίσεως τους) για τον λιµένα εµπορευµατοκιβωτίων και για τα 
αναγκαία συµπληρωµατικά έργα. Οι µελέτες αυτές κόστους περίπου 2  έως 3 
εκατοµµυρίων ευρώ, θα αποτελέσουν τον «φάκελο» του έργου, που θα δοθεί 
σε όσους συµµετάσχουν στον διαγωνισµό. Η διαδικασία αυτή έχει 
ακολουθηθεί για όλα τα συγχρηµατοδοτούµενα έργα (Αεροδρόµιο Αθηνών, 
Αττική Οδός, Γέφυρα Ρίου-Αντιρίου) και ακολουθείται σήµερα για τους οδικούς 
άξονες.   
 
Εν κατακλείδι, η ύπαρξη ενός λιµένα στην περιοχή έχει από καιρό κριθεί ως 
απαραίτητη για την ανάπτυξη της και συνιστάται. Όµως, ο συγκεκριµένος 
λιµένας διαµετακοµιδής εµπορευµατοκιβωτίων, ο οποίος σχεδιάστηκε σε 
προκαταρκτική φάση µελέτης και δόθηκε για σχολιασµό στην Οµάδα 
Εργασίας, είναι αναγκαστικώς µεγάλων διαστάσεων για να είναι σε θέση να 
εξυπηρετεί τα σύγχρονα σκάφη. Η κατασκευή του θα αλλάξει τον τρόπο ζωής, 
την οικονοµία, τον χαρακτήρα κ.α. της περιοχής. Επιπτώσεις αρνητικές από 
την κατασκευή και λειτουργία του ασφαλώς θα υπάρξουν. Πολλές είναι 
αναστρέψιµες µε  την λήψη των  καταλλήλων  µέτρων. Θα πρέπει όµως να 
είναι γνωστές και να ενστερνισθεί το έργο η τοπική κοινωνία. Η κατασκευή του, 
εφόσον γίνει, θα πρέπει τουλάχιστον να περιλαµβάνει και τα παράλληλα έργα.     
 
Εφόσον τελικώς αποφασιστεί η κατασκευή του έργου, όπως δόθηκε 
σχεδιασµένο στην Οµάδα Εργασίας, θα πρέπει να ληφθούν υπόψη και 
τα παρακάτω. 
 
(1) Στο τµήµα ακτής µεταξύ του υπήνεµου µόλου του νέου λιµένα και του 

λιµένα Κόκκινου Πύργου προτείνεται η διαµόρφωση θέσεων προσδέσεως 
κρουαζιεροπλοίων και διακίνησης επιβατών. ∆εν νοείται η δηµιουργία του 
λιµένα διακίνησης των εµπορευµατοκιβωτίων χωρίς την εξασφάλιση 
δυνατότητας διακίνησης επιβατών και επισκεπτών. 
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(2)  Σε τµήµα του δηµιουργούµενου λιµενικού    συγκροτήµατος απαραιτήτως 

θα πρέπει να υπάρχει η δυνατότητα διακίνησης µε σκάφη αγροτικών 
προϊόντων. Η περιοχή έχει αγροτική παραγωγή και θα πρέπει να ενισχυθεί 
η διακίνηση της.  

 
(3) Η ακτή, ως έχει σήµερα και όπως βλέπεται από την Αγ. Γαλήνη, 

παρουσιάζεται µε φωτορεαλισµό στο επόµενο σχήµα 1. Η ίδια ακτή θα 
έχει την όψη του σχήµατος 2, µετά την κατασκευή του διαµετακοµιστικού 
λιµένα στο Τυµπάκι. Μία πρώτη παρατήρηση από την συγκριτική εξέταση 
των δύο σχηµάτων είναι, ότι το τµήµα της ακτής µεταξύ του λιµένα και της 
εκβολής του ποταµού Πλατύ της Αγ. Γαλήνης χρήζει βελτιώσεως. 
∆εύτερη παρατήρηση είναι, ότι ο λιµένας οχλεί οπτικώς τον οικισµό της 
Αγ. Γαλήνης. Πέραν των λιµενικών έργων, τα πλοία προσδεδεµένα στις 
προβλεπόµενες επί του προσήνεµου µόλου, οι οµάδες/στοίβες  
εµπορευµατοκιβωτίων και οι γερανογέφυρες, λόγω των µεγάλων 
διαστάσεων τους και κυρίως του ύψους τους, θα παρεµβάλλονται στο 
οπτικό πεδίο του οικισµού της Αγ. Γαλήνης προς  την θάλασσα.   

 
Προς άρση των παραπάνω δύο αρνητικών επιπτώσεων προτείνεται να 
κατασκευαστούν ταυτοχρόνως µε τον λιµένα και ως αναπόσπαστο τµήµα 
του, στο παράκτιο µέτωπο της Αγ. Γαλήνης, τα εξής αναπτυξιακά έργα 
(βλ. σχήµατα µε φωτορεαλισµό 3 και 4 και ενδεικτικά Σχέδια 1 και 2). 

 
(α)  Λιµένας σκαφών αναψυχής (µαρίνα) υψηλών προδιαγραφών για 

προσέλκυση επισκεπτών υψηλού επιπέδου. 
 
(β) Τεχνητή παραλία µε καλής ποιότητας ίζηµα, το οποίο θα  

συγκρατείται µε κυµατοθραύστες παράλληλους προς την ακτή. 
 
(γ)  Παράκτιος πεζόδροµος για σύνδεση των έργων µε την Αγ. Γαλήνη 

και το Τυµπάκι. 
 
(δ)   ∆ενδροφύτευση µε κατάλληλη κηποτέχνηση. 
 

 
Τα τρία πρώτα έργα, των οποίων η κατασκευή διευκολύνεται τεχνικώς 
από  την παρουσία των λιµενικών έργων του διαµετακοµιστικού λιµένα, 
θα αναβαθµίσουν την περιοχή. 
  
Το σύνολο των έργων, όπως θα είναι και θα φαίνεται από την Αγ. Γαλήνη 
µετά την κατασκευή τους, παρουσιάζεται µε φωτορεαλισµό στο σχήµα 5. 
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Πέραν των παραπάνω, συνιστάται η βελτίωση του φυσικού περιβάλλοντος 
της περιοχής µε την αναβάθµιση των φυτικών κοινοτήτων   που  συναντώνται  
µε απώτερο σκοπό µια «πράσινη παραλία». Κυρίαρχη επιδίωξη είναι το 
πράσινο να σχεδιαστεί όχι µόνο βάσει αισθητικών, αλλά και βάσει 
λειτουργικών χαρακτηριστικών. Αυτό    σηµαίνει   την    εντατική   χρήση     και    
ενσωµάτωση στο περιβάλλον τύπων φυσικών ενδιαιτηµάτων που 
συµπληρώνουν και δεν αντικαθιστούν το υπάρχον τοπίο, ενώ παράλληλα 
προσφέρουν ενεργητικό ρόλο ως µηχανισµοί βίο-επανόρθωσης. Ως βίο-
επανόρθωση εννοείται η διαδικασία εκείνη, όπου η παρουσία ενός φυσικού 
οργανισµού χρησιµοποιείται εντατικά, ώστε να απορρυπάνει το έδαφος από 
οργανικά κατάλοιπα ρυπάνσεως τα οποία µε την προσρόφησή τους στο ριζικό 
σύστηµα του φυτού αποβάλλονται στη συνέχεια ως διοξείδιο του άνθρακα και 
νερό. Σηµειώνεται, ότι στον ποταµό Πλατύ διοχετεύονται τα λύµατα του 
οικισµού της Αγ. Γαλήνης. 
 
Το προτεινόµενο σύστηµα πρασίνου αξιοποιεί την χαρακτηριστική διαβάθµιση, 
που παρουσιάζει κάθε παράκτιος υγροβιότοπος. Η διαβάθµιση αυτή 
περιλαµβάνει αλόφυτα, βούρλα και καλάµια, µακί και φρύγανα και δέντρα από 
τα οποία προτείνεται η φύτευση εκείνων που είναι ιδιαίτερα ταχυαυξή και 
ανθεκτικά στην αλατότητα και έχουν την ιδιότητα να πολλαπλασιάζονται µόνα 
τους µέσω παραφυάδων ή µεταφοράς σπόρου από τον άνεµο. Ο 
εµπλουτισµός της παράλιας ζώνης δηµιουργεί ελεγχόµενες προσβάσεις και 
µικρά καταφύγια πανίδας ενώ παράλληλα προωθεί ένα δίκτυο µονοπατιών 
οδοιπορίας και χώρων αναψυχής (βλ. επόµενο σκαρίφηµα). 
 
 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Παραµένει το πρόβληµα της οπτικής οχλήσεως από τα πλοία και την 
απόθεση εµπορευµατοκιβωτίων επί του προσήνεµου µόλου.  Για άρση του  
προτείνεται να απαγορευθούν οι θαλάσσιες  και χερσαίες λειτουργίες του 
λιµένα - πρόσδεση πλοίων, τοποθέτηση εµπορευµατοκιβωτίων, γερανών - 
στον προσήνεµο µόλο (βλ. σχήµα 6) και να επανεξεταστεί ο σχεδιασµός και η 
χωροθέτηση των θαλάσσιων και  χερσαίων λειτουργιών και των θέσεων 
προσδέσεως πλοίων.  
 
 
 

   ξηρικές νησίδες 
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Επιπλέον, προτείνεται να επιβληθεί η κατασκευή της στέψεως του 
προσήνεµου µόλου σε όσο το δυνατόν χαµηλή στάθµη, προκειµένου να 
µην παρεµποδίζει την οπτική επαφή µε την θάλασσα. Θα απαιτηθεί η 
µελέτη του σε φυσικό εργαστηριακό προσοµοίωµα. 
 
 
 
 
ΓΕΝΙΚΟ ΣΧΟΛΙΟ 
 
 
Το έργο αξιοποιεί οικονοµικά την περιοχή, δηµιουργώντας θέσεις 
απασχολήσεως αυξάνοντας τα εισοδήµατα και ενισχύοντας την στρατηγική 
θέση του τόπου και της νήσου. 
  
Ένα έργο τέτοιας κλίµακας, όσο οικονοµικώς πρόσφορο και αν είναι, θα έχει 
περιβαλλοντικές επιπτώσεις, άλλες αναστρέψιµες και άλλες όχι. Η αυξηµένη 
όµως ευαισθητοποίηση για την προστασία του περιβάλλοντος σε διεθνές και 
εθνικό επίπεδο έχει οδηγήσει στην ανάπτυξη ανάλογης τεχνογνωσίας, που 
επιτρέπει την αντιµετώπιση ή/και βελτίωση των περισσοτέρων. 
 
Εκτός από τις άµεσες επιπτώσεις, ένα έργο αυτής της κλίµακας λειτουργεί και 
συµβολικώς, προσδίδοντας στην περιοχή έναν διαφορετικό χαρακτήρα που 
θα καθορίσει την περιοχή και τον προσφερόµενο τρόπο αναπτύξεως της.   
 
 
 
 

Αθήνα Φεβρουάριος 2007 
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