Information om Program

Roda linjens uppgradering

Nyhetsbrev nr 2, mars 2014

Nyhetsbrevet ges ut av: SLL Trafikforvaltningen, Program Roda linjens uppgradering, Lindhagensgatan 100, Stadshagen

I Program Rdéda linjens uppgradering ingar sex olika projekt. MER TTSS (det nya signalsystemet), C30
(nya fordon), Norsborgsdepan, Nyboda/Hammarbydepaerna, UTO (forstudie infor helautomatisk drift)
samt RLU IT (6vergripande IT-stod).
Detta nyhetsbrev ges sedan november 2013 ut varannan mdnad. Sedan januari 2014 finns det, i sin
helhet, dven tillgdngligt pa engelska. Det finns att hdmta pd Projectplace och pa Trafikférvaltningens
intranat. Ar det ndgon du vill ska fa det direkt, kontakta programmets kommunikationsansvarige Johan
Skold (johan.skold@sl.se) . Dit kan du ocksa hora av dig om du har nagot du tycker borde vara med har.

I
NORSBORG: ELD | BERGET

Efter knappt 300 spréngsalvor
ar sprangningsarbetet i Nors-
borgsdepan nu inne i en ny fas.
Cirka 100 av 320 tusen kubik-
meter berg har hittills forslats
ut, och nu dras tempot upp i och
med att man kan arbeta pa flera
fronter samtidigt.

”100 av 320 tusen kubikme-
ter later kanske inte sd mycket,
men att bygga var arbetstunnel
var tidsodande, eftersom vi bara
kunde arbeta och springa pa ett
enda stille, eller front som man
sager pa bergsprangarsprak. Nu,
nér vi satt igding med de tre stora
uppstillningstunnlarna, kan vi
spranga och bryta berg i varje
tunnels bada dndar, sammanlagt
pa sex samtidiga fronter”, berittar
Elin Elmér som ar kommunika-
tionsansvarig i projektet som byg-
ger Norsborgsdepan. Vi borrar

Stefan Lindqvist ar projektledare for
Norsborgsdepan

sé lange vi kan varje dag, innan
det ar dags att fylla sprangmedel
i borrhélen och koppla ihop alla
tandhattar.”

Det 4r ménga sma laddningar
som ska detonera i varje salva.

For att inte laddningarna
ska smalla av samtidigt och ge
varandra mottryck och mot-
verka varandras sprangkraft, sker
sprangningarna i sekvens, en efter
en, ungefar som smallarna pi ett
smatterband.

For att f4 med s& mycket berg
som mojligt i varje salva, spranger
man sa sent pa kvillen som till-
stdnden medger, vilket dr 22.00.

“Ibland kan en spriangsalva dun-
dra och mullra i 20-30 sekunder,
eftersom sa manga laddningar
ska skjutas av, det later som as-
kan pé avstand”, berattar Ste-
fan Lindqvist, projektledare for
depabygget. "I november 2014
raknar vi med att vara klara med
sprangningarna under jord.”

I samband med depabygget har
man lagt oerhort mycket moda
pa att minska stérningarna for de
omkringboende.

“Dels har vi inrattat en spe-
ciell sprangtjanst. Genom att
ansluta sig dit, far de boende ett
telefonsamtal som berittar att vi
inom 15-45 minuter kommer att
spranga i berget”, beréattar Elin
Elmér. "Dels har vi byggt ett antal
fullt utrustade tysta boenden dit
det ibland storande sa kallade
‘stomljudet’ fran borrningarna i
berget, inte nar. Dar kan familjer
som behover vila fran obehaget
som borrningarna kan orsaka, vila

Elin EImér kommunikationsanvarig i Nors-
borgsprojektet, svarar i servicetelefonen

ut. Dock ar dessa tysta lagenheter
mycket lite utnyttjade.

Slutligen har vi en standigt upp-
daterad karta pa var hemsida, dar
de boende, dag for dag, exakt kan
se var vi spranger och bryter berg
vid varje tillfalle.”

Ett stindigt bemannat service-
nummer fullbordar bilden av hur
mycket man satsar pa att halla
kontakt med de boende i omréadet.
Under vart samtal ringer den ett
par ganger, och Elin svarar lika
kunnigt och trevligt varje gang.

Nér den sista knallen for kvillen
ekat ut, sitter ett limmeltag av
lastbilar igang och transporterar
bort bergmassorna. Ungefar 180

Rdda linjens uppgradering
bestar av sex projekt

- MER TTSS (signalsystem)
- C30 (fordon)

- Norshorgsdepan

- Nyboda/Hammarbydepaerna
- UTO (helautomatisk drift)

- RLU IT (overgripande IT-stod)




En del av Norsborgs sprangtjanst. PA www.sll.se/rodalinjen klickar man sig till
Norsborg och valjer ‘har ar vi'. De fargade omradena visar var man spranger, och
vilken ljudnivd man kan rakna med. Kartan uppdateras kontinuerligt

lastbilslass fraktas varje natt bort,
mandag till fredag, vecka efter
vecka.

Nar de var och en cirka 300
meter 1anga tunnlarna ar klara,
skulle man, rent teoretiskt, i var
och en kunna fa plats med tva hal-
va farjor i Birka Princess storlek!

I slutet av februari skall, enligt
planerna, tunnel 1 och 3 vara
fardigutsprangda. I Augusti 6ver-

Jan Nordstrém, byggledare i
Norsborgsprojektet

lamnas Tunnel 1 fran Skanska till
NCC, som ansvarar for installa-
tionerna.

Tunnel 2 ska vara fardigut-
sprangd till midsommar och 6ver-
lamnas i november 2014. I och
med Overlamningen borjar inred-
ningen av tunnlarna. Man borjar
med tunnlarna 1 och 2, medan
tunnel 3 far vinta till april 2015.

”Bland det forsta som kommer
pa plats ar sparen”, berattar Jan
Nordstrom, byggledare. "Darefter
monteras elektricitet, belysning
och rérdragningar.”

Jan, som tidigare arbetat med
pendeltagsdepan i Sodertélje,
poangterar det nya tanket kring
arbetsmiljon, inte minst nar det
galler stidningen av tagen.

“Nar Norsborgsdepan tas i
bruk, kommer stidningen av
tagen att ske nattetid nar de star
parkerade tva efter varandra, pa
fyra led i varje tunnel”, berattar
han. ”For att komma at, har vi

en rorlig stidvagn, i praktiken
en perrong pa hjul, som ror sig
mellan vagnarna. Hair kommer
allt som behovs for stadningen

att finnas; vatten, stidmaterial,
vatdammsugare.”

Det nya konceptet innebar en
béttre arbetssituation for stadper-
sonalen, man kommer att ha bety-
dligt mer tid pa sig dn vad som ar
brukligt idag, och dessutom sjalv
kunna planera sin tid. Ar ett tig
extra nedsolat kan man lagga lite
extra tid pa det, utan den stress
som annars latt blir fallet.

“Personalrummet kommer att
placeras uppe, ovan jord, i anslut-
ning till verkstaden”, flikar Elin
Elmér in. "Dit kommer det att
hiss, och darmed latt och sdkert
att ta sig”.

Nar detta skrivs, 1 mitten av
februari, ar byggandet av den 320
meter langa betongtunnel som
skall koppla ihop parkeringstunn-
larna med trafiksparet uppe vid
Norsborgs T-banestation, i full
gang. Gjutningen sker i monoliter,
det vill sdga sektioner av golv,
vaggar och tak, hopgjutna i ett
enda stycke. "For att forenkla och
snabba upp processen, gjuter vi
forst varannan modul och sedan
dem emellan”, berattar Stefan
Lindqvist.

I slutet av 2016 berdknas Nors-
borgsdepan att kunna ta emot de
forsta C30-tagen, samtidigt som
de sista justeringarna i depan
gors. Varen 2017 ar det sa dags
for den officiella invigningen. Da
skall hela depan vara intrimmad
och Klar.

|
C30 - ETT STEG NARMARE
]
Ett fordonsprojekt &r oerhort
komplicerat med manga kom-
ponenter. Nu har granskningar
inletts

Under januari-februari har ar-
betet med C30-fordonet tagit ett
viktigt steg, i och med att man
genomfort den forsta omgangen
konstruktionsgranskningar, sa
kallade CDR, Concept Design

Review.

“Det innebéar att man analyserar
tillverkarens dokumentation och
I6sningar pa en konceptuell niva”,
berattar Helena Pagels, teknisk
projektledare i C30-projektet.
“Darefter foljer en granskning av
leverantorens atgiarder pa vara
anmarkningar.”

Efter CDR-processen foljer den
mer detaljrika Preliminary Design
Review, PDR, i oktober och den
mest detaljerade Detail Design

Review, DDR, i mars 2015. amm

Helena Pagels, teknisk projektledare
for C30 projektet



I
SVARVPIONJARER | NYBODA

|
Nar hjulen pa ett tag laser sig i
samband med att man bromsar,
kommer friktionen att innebara
att metallen i hjulet slapar mot
metallen i sparen. Det blir som
att slipa hjulet pa ett enda stélle
med en jdttelik fil, och resultatet
blir vad man brukar kalla plattor
pa hjulen, ndgot som skapar
starka vibrationer och i kritiska
fall kan leda till réalsbrott. Enda
sattet att atgarda detta, ar att
svarva hjulen runda igen.

I varje sparsystem finns darfor

en eller flera hjulsvarvar. Nar
ombyggnaden av Nybodas
hjulsvarv skulle projekteras for att
klara de nya, ldngre, C30-tagen,
fick projektledaren Carolina
Ekelund och projekteringsledaren
Susanne Hartley ta till minst sagt
kreativa problemlosningar.

En ofta forekommande typ av
hjulsvarvsanlaggning bestar av
en spartunnel med sjilva svarven
placerad i mitten. Hjulen svarvas
axelvis, vanster och hoger hjul
samtidigt. Man borjar i ena
anden av tunnelbanevagnen, eller
fordonet pa facksprak, och sedan
flyttas vagnen fram, axel for axel,
tills alla hjulen ar runda.

I och med att de nya C30-
fordonen ar hela 23 meter

Nuvarande hjulsvarven i Nyboda. Infor C30-fordonens ankomst maste den
uppgraderas. Dessutom maste svarvsparet forlangas, bade in i byggnaden och utat

langre an vara befintliga C20-
fordon, kravs en avsevart langre
svarvanlaggning an tidigare.

”En idé som vi tittade pa
var att installera gigantiska
luftslussar pa den befintliga
byggnaden, dir halva fordonet
star utanfor verkstaden”, berattar
Carolina Ekelund. Uppblasbara
jattemuffar sluter om taget och
haller ute den kalla luften. Ett
problemen med den 16sningen
ar den tid det skulle ta att vinda
fordonen sedan halften av hjulen
svarvats. Under hogsidsong, i
oktober-november i samband
med l6vhalkan, héller det inte.”

“Problemet”, berattar
Susanne Hartley som ar
projekteringsledare for
Nybodadepan. "Var att det
skulle bli ganska komplicerat att
forlanga svarvsparet invandigt,
eftersom byggnadens centrala

I en krypgrund hittade de tva ingenjorerna Carolina Ekelund och
Susanne Hartley det utrymme for fldktsystemet som de behovde.

flaktrum satt i vigen.”

En forsta tanke som slar en nir
man hor Susanne beritta, ar att
ett par flaktar val inte kan vara sa
svara att flytta, exempelvis upp pa
taket.

”Vi pratar om tva fliktsystem i
storleksordningen 2x4x9 meter”,
sager Susanne. “Efter en forstudie
var det inte langre aktuellt med en
taklosning, inte minst med tanke
pa att Stadsbyggnadskontoret

“Har kommer vi att férlanga byggnaden
23 meter”, berattar Carolina

antydde att det skulle kunna bli
svart med bygglov.”

“Det var da vi insag att vi maste
tanka annorlunda”, skrattar
Susanne. “Vi hade noterat pa
ritningen, att det skulle finnas
krypgrund under fliktrummet och
blev nyfikna. En liten lucka visade
var ingangen l1ag, och den rakade
vara olast.

Sagt och gjort, Susanne och
Carolina utrustade sig med stege
och ficklampor och tog sig ned.
Forvanade insag de att det var full
stdhojd i huvuddelen av grunden,



ungefar som i en killare.

”Vi kontaktade en
ventilationsexpert som ganska
direkt gav besked att det inte

N
-

().

Utrymmena bakom Carolina kommer att flyttas, ddremot forblir stadsparen
intakta. Malet ar att stora arbetet i depan sa lite som majligt under byggtiden

skulle vara nagot problem att
forlagga flaktrummet dit”,
berittar Carolina.

Med en forlangning av huset

f

med i sammanhanget modesta
23 meter, skapades, under

de tva ingenjorernas ledning,
forutsattningar for ett drygt 140
meter langt inomhusspar kring
hjulsvarven.

Men problemen var inte 6ver i och
med det. I och med utbyggnaden
skulle den nya porten hamna rakt
over en vaxel. Problemet ar att det
saknas utrymme att flytta vixeln.

“Tillslut hittade banprojektoren
en annorlunda vixel som fick
plats. 2016 raknar vi med att den
ombyggda, uppdaterade svarven
ska kunna tas i drift”, avslutar
Susanne Hartley. g oo

TASK FORCE STOTTAR BESLUT

Den 18 december, mindre

an en vecka fore jul, holls

en tidsplaneringsworkshop

i Program Rdéda linjens
uppgradering. Samtliga sex
projekt bidrog genom att lyfta
fram sina viktiga milestones.
Resultatet blev tydligt, vad
man beddémt att man skulle
astadkomma under hela 2014,
behovde l6sas redan under arets
tva forsta manader.

Upprinnelsen till Task Force, 18 dec 2013

Jarl Hékansson &r ansvarig for
tidsplanering inom programmet
och var timligen nytilltrddd den 18
december.

”Jag tror det var en aha-upplevelse
for alla 1 programmet”, séger han.
Vi borjade med en tom tidslinje dér
alla yck lista sina beslut. 0Det blev
oerhdrt trangt. Nar vi rdknat samman,
visade sig att ndrmare 70 fragor
maste 10sas under érets tva forsta
manader.”

Sara Bj°rlin Lid®n, yck i uppdrag
att stotta System Integration teamet
under ledning av Kristina Bielke.
Resultatet blev Task Force.

Vi arbetar efter SCRUM-
metoden”, berdttar Sara. I praktiken
handlar det om ett tvarfunktionellt
team pa 8-10 deltagare fran SI-
teamet och projekten, som triffas en
halvtimme varje dag en bestdmd tid, i
vart fall 9:00, méndag till fredag.”

Forutséttningen for deltagarna
ar att de frigjort nédvéandig tid,
att de har en helhetsforstaelse for
programmets overgripande ansvar,
och slutligen att de é&r villiga att
arbeta med fragor utanfor den egna
specialistkompetensen.

Tvérs emot vad manga tror, ar
Task Force teamets uppgift inte att ta
beslut, utan att driva fram 16sningar
pa kritiska fragor som ska resultera i
beslutsunderlag s& programledningen
kan fatta beslut i hog takt.

Arbetet pagar i tva manader, till
och med den 12 mars.

Ambitionen var redan fran
borjan att snabbt dstadkomma
beslutsunderlag, enligt Task Force
egen beskrivning ’

”En intressant detalj vi ganska snart
upptackte”, beréttar Sara Bjorlin
Lidén, ”Var att minga av de fragor
som lyftes till task force, var pa en
synnerligen detaljerad niva, tvirs
emot vad vi trott. Dessutom handlade
det inte alltid om beslut, utan i pera

Kristina Bielke och Sara Bjorlin Lidén

fall om olika former av utredningar.”

En intressant skillnad inom
projekten som man upptickt &r, att
synen pa vad som &r viktigt *hir och
nu’ inte alltid 4r densamma inom
projekten, projektledning och bland
medarbetarna. | manga av fallen
handlade det for projektmedarbetarna
om att 16sa kritiska detaljer hir och
nu, medan projektledarna soker
svaren pa de storre, Overgripande och
mer langsiktiga fragorna.

” Arbetet med Task Force har givit
oss manga vardefulla insikter om hur
ett program fungerar”, beréttar Sara.
”Kunskaper som kommer att ligga
till grund for hur vi fortsdttningsvis
kommer att arbeta med programmet
och projekten.

Den 12:e mars r2knar man med att
stanga Task Force och dverga i ett
mer langsiktigt arbete.

Fortsittning foljer. gum



—
SPOKEN PA SPARET

Allvarligt talat, tors du aka
tunnelbana efter klockan tolv,
kanske en isande kall torsdags-
natt nar fullmanen sprider sitt
blavita sken 6ver spar och vax-
lar? Legenderna om spoktag,
spokstationer och doda som gar
igen, finns i alla tunnelbanor.
Aven Stockholm har fatt sitt...

Under London stracker sig
varldens dldsta tunnelbanenit.
Har finns flera nedlagda stationer
och tunnelbanelinjer dar kdanda
och okdnda spoken emellanét
visar sig. Enligt forfattarna David
Brandon och Alan Brooke, for att
manga av Londons tunnelbanor
passerar igenom, eller nira,
gamla nedlagda kyrkogérdar.
Men spokerierna kan ha andra
anledningar. Aldwych station pa
Piccadilly Line stingdes 1994.
Stationen byggdes pa en gammal
teater, the Strand. Manga gamla
doda skadespelare sags ha pro-
testerat mot att teatern stangdes
genom att ga igen. En gammal
skadespelerska lar irra runt och
leta efter ett tappat parlhalsband.
I Paris finns atskilliga spoksta-

Silverpilen, stig inte ombord!

Stationen Victor Hugo i Paris. D& och d& kan man se den gamle forfattaren nar han

vankar fram och tillbaka pa perrongen, undrande varfor inga tag stannar langre

tioner, vissa pratar man om att
bygga om till bowlingbanor, spa-
anlaggningar och liknande. Andra
ligger fortfarande i sparsystemet.
Victor Hugo’ ligger langs Paris
Métro 2. Da och da pastas den
gamle forfattaren, mannen bakom
bland annat 'Ringaren i Notre
Dame’ och ’ Les Misérables’,
stryka omkring pa perrongen i
vrede Over att stationen som bar
hans namn inte langre anvands...

Stockholms tunnelbana har inte
heller klarat sig fran ylande gastar
och hemska demoner.

Silverpilen ar taget du inte bor
kliva ombord pé! Silverpilen var
ursprungligen ett experiment-
tag som byggdes av Hagglunds.
Dess udda tekniska l6sningar fick
den att ge ifran sig ett spoklikt
vinande nir det kom i tunnlarna.

Nar banan mellan Gamla Stan
och T-centralen byggdes, gravdes
tegel upp fran Gramunkarnas
gamla klosterruin och anviandes
till banvallsutfyllnad.

Osaliga munkar sigs fara fram
och tillbaka med Silverpilen for
att aterstilla spillrorna av sitt
forna kloster. I vagnarna sitter de

individer som genom aren dott i
tunnelbanan...

I slutet av forra seklet, ryktades
om att ddvarande operatoren
Connex kontaktat en vialkand
exorcist, for att fa stopp pa Silver-
pilen och dess besittning.

Utover Silverpilen har Stock-
holm flera blindspér och pabor-
jade tunnlar som aldrig blev av.
Bortom Morby Centrum finns
flera underjordiska tunnlar dar
tagen star uppstillda nattetid,
men ocksd borjan pa en tunnel
mot Taby Centrum, ett bygge
som avbrots sedan det stod klart
att Tabyborna inte ville ha tun-
nebana. Nu ryktas det att en av
tunnelgravarna kommer tillbaka
och letar efter sin borttappade
sjal, natt efter natt...

Dessutom har vi var en egen
Overgivna station. Kymlinge pa
Bla linjen. Allt byggdes Kklart.
Perronger, schakt for hissar och
tunnelbana. Men den blev aldrig
fardig, utan star dar och ser pas-
sagerare pa Bla linjen passera dag
efter dag. Men pa natten lever den
upp. Som slutstation for Silver-

pilen och dess passagerare... gum

PROFILEN

Mot Peter Torndal, 57, sponsor
for Program Rdéda linjens
uppgradering.

Med en bakgrund som
controller for Férsvarsmaktens
materielanslag, med JAS-
Gripenprojektet, Marinens
Visbyprojekt, pansartruppernas
Leopardprojekt och manga fler,
backar han inte for stora siffror.

Pa fritiden ar Peter en hangiven
hastkarl och ryttare som under
perioder samtidigt &gt mellan
fem och tio hastar.

Som overstel6jtnant och forsvars-
maktens materialekonomichef,
larde han sig tidigt vikten av att
ha kontroll pa siffrorna, och att
beharska sina ekonomisystem till
punkt och pricka.

”I min varld ar det en
sjalvklarhet att alla chefer

Peter Torndal, sponsor for Program
Rdéda linjens uppgradering






