Projekt Standrohrtausch Chang Jiang auf Suzuki GS1000

(von lwanbobber und Zoidberg)
Die komfortablen Federeigenschaften der Standrohre von Dnepr und Chang sind
hinlanglich bekannt und allseits geschétzt, wie auch die ebenfalls hervorragende
Bremsleistung der vorderen Simplex-Trommelbremsen. Wer jedoch in dieser
Richtung Handlungsbedarf zur Optimierung beider Grundausstattungen erkannt
haben will, greift zu machbaren Alternativen.

Diese sind:

Standrohre aus dem Japanerfundus, sowie der Wechsel auf Duplex-
Trommelbremsen.

Da bereits ein erfolgreicher Umbau von Iwanbobber durchgefuhrt wurde, haben
sich die Verwendung von bekannten Baugruppen von Suzuki, und die
Wiederholung der Bearbeitungsschritte der originalen Teile des umzubauenden
Motorrades empfohlen.

Warum Suzuki, warum GS10007?

- die eingefederte Standhéhe
der Gabel ist gleich der der
Originalausstattung.

- die Leistungsfahigkeit der
Gabel ist in der annéhernd
gleichen Gewichtsklasse nicht
uberfordert.

- die Anderung der Briickenteile
ist als bezahlbare
Auftragsarbeit in einem
Metallbaubetrieb geeignet.

- die obere Rohrverschraubung
Ist nach entsprechender
Umarbeitung fur das Fixieren
an der oberen Gabelbriicke
geeignet.




1.

Die alten Standrohre missen ausgebaut, die Gabelbricken mit ihren Lagern aus
dem Rahmen — der ganze Vorderbau wird zerlegt.

Hier bietet sich beim Zusammenbau auch gleich die Verwendung neuer
Kegelrollenlager fir den Lenkkopf an.
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Die obere und untere Gabelbriicke mufl} fur das 37er Mal? der neuen Rohre
bearbeitet werden.

Wenn hier ein (idealisiertes) 37,05er Bohrmal} steht, heil3t das nicht, daf® ohne weitere
Nacharbeit die neuen Rohre passen. Es gibt eine gewisse Flucht der beiden Brickenteile
herzustellen, und die Chance die Teile zum Bohren nicht perfekt einzuspannen, ist vorhanden.

Die vorhandene Kegelbohrung der oberen Briicke wird nur bis auf einen Rest von 5mm, und die
untere Briicke ganz durchgebohrt.

Obere Briicke bohren

; U Vorher

ca.36mm
kegelig zulaufend

jedoch 5mm als Anschlag —— -—-
fiir das Rohr stehenlassen —— :-

Nachher

37,05mm bohren

Der dient dem neuen Rohr als oberer Anschlag — das vorhanden obere Loch reicht fur die
spatere Durchfiihrung und Verschraubung des Gewindeabschlusses aus. Dazu gleich mehr.



3.

Nachdem auch die neuen Standrohre von der Suzuki-Gabel separiert wurden, werden die
oberen Gewindestopfen gedéffnet. Ol, Feder, Hilsen und Scheibenkram entfernen

— Reihenfolge und Lage fur Wiedereinbau merken.

Die oberen Rohrenden werden jeweils geklrzt bis zum Beginn der feinen Innengewinde, sodal
zwei 10mm starke abgetrennte Ringe ubrigbleiben und spater wiederverwendet werden kdnnen.
Die Trennstelle entgraten, und das Innengewinde fir den Verschlul3 wieder gangigmachen.




4.
Die vorhandenen Aufnahmen fiir die Scheibenbremse des GS sind fur den Duplex-Umbau Uber,
werden abgetrennt, die Rohre geschliffen und spater poliert. In diesem Bereich ist bei der
Materialabnahme am rechten Standrohr Obacht in Bezug auf das Widerlager der Ankerplatte
erforderlich. Was spater Uber Distanzierung auf der Welle eingestellt wird, muf3 vorab zwischen
dem Halbrund der Ankerplatte und dem Rohr angepasst werden.

5.

Die Achswelle der Suzuki ist sehr praktisch mehrteilig fur die Aufnahmen an den Standrohren,
aber leider zu dunn fur die Ural-Nabe Mit Prézisionsrohr wird die Achse auf die erforderliche
Starke von 20mm gebracht, sowie durch weitere Uberarbeitung auf die geringere Briickenweite
gegenuber der Suzuki angepasst.




6.

Die leeren Standrohre werden durch die untere Briicke geschoben, und schlagen
in der oberen Briicke am nicht ausgebohrten Steg an. Wenn nicht, ist schon jetzt
die fehlende Flucht der Bohrungen durch deren Nachbearbeitung herzustellen. Die
abschlieRende Referenz fir die passende Flucht ist das Lenkkopfgewinderohr,
das spannungsfrei und zentrisch durch die Lenkkopfbohrung der oberen Briicke
fuhrt.

7.

Das oben offene Standrohr schliel3t mit dem Steg in der oberen Briicke ab, wird
durch das Loch in der Briicke mit Feder und dem Kleinkram gefillt (ohne Ol — das
kommt erst nach der Endmontage am Krad), und mit dem vorher beim Krzen
~.gefertigten” Rohrring und der Deckelschraube verschlossen — und somit
gleichzeitig unter Verwendung der gesamten Gewindelange an der oberen Brlicke

fixiert.

| | Abgetrennter Ring

§ obere Brﬁckef
Standrohr

N

VerschluBschraube

Die untere Bricke wird erst nach Anpassung der Achse an den Rohren
festgespannt



8.
Das Rad und die Ankerplatte werden auf der Achswelle mit Hilsen oder Scheiben vermittelt.

Gezielt habe ich daftir durch das Lenkkopfgewinderohr auf den mittleren Gummigrat des
Reifens.

9.

Wenn schon eine Ldsung fur die neue Kotfligelaufnahme besteht, wie in diesem Fall mit einem
zufallig anwesenden Suzuki-Kotflugel, hilft das der Stabilitdt der Standrohre zueinander.

Und wenn ab Verschrauben von oberer Briicke, Achse und Kaotflligel, die untere Briicke beim
Anziehen der Spanner die Lenkkopfverschraubung immer noch fluchten lasst... ist das schon
mal ganz gut gelaufen.




10.
Die originalen Schutzhillen, an deren unteren Enden sich die Schutzblechhalter befinden,

missen deutlich gekirzt und etwas bearbeitet werden, damit der dickere Standrohrteil sich
kontaktfrei auf und ab bewegen kann, und sie nicht beim Eintauchen auf dem Kofligelhalter

aufsetzen.

Fin



