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PREFACE

”My decision to bring this topic at my final examination is not only given because

of my personal interest about italian military history and achievements, but

because, during my life experience, i was directly in contact with these wonderful

military machines. Precisely i served under the COMSUBIN during my duty

period and i was able to discover this military technology built by, the so called,

Xa Flottiglia MAS. At last but not least, my beloved grandfather was a part of

this historical military force.”
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Introduzione



Il siluro a lenta corsa (SLC), conosciuto anche come “Maiale”, fu un sommergibile tascabile di

forma simile ad un siluro, concepito per il trasporto a bassa velocit`a di due operatori muniti

di respiratori subacquei autonomi ed una carica esplosiva da applicare occultamente alla carena

della nave avversaria all’ormeggio. Venne usato dalla X ◦ Flottiglia MAS della Regia Marina

Italiana durante la 2◦ Guerra Mondiale per azioni di sabotaggio contro navi nemiche, spesso

ancorate in porti militarmente difesi.



Figura 1: Classico Siluro a Lenta Corsa e relativi operatori
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Biografia Teseo Tesei



Teseo Tesei (Marina Di Campo, 3 Gennaio 1909 - Malta 26 Luglio 1941) `e stato un militare ed inventore italiano. Maggiore del

Genio Navale della Regia Marina, brevettato palombaro, prest`o

servizio come operatore della X ◦ Flottiglia Mas durante la 2◦

Guerra Mondiale. Tesei, il 26 luglio 1941, in un’azione congiunta

di due SLC e sei barchini esplosivi, tent`o di forzare la base inglese di La Valletta a Malta. A causa di imprevisti tecnici accorsi

all’altro SLC (quello del Sottotenente di Vascello Franco Costa e

del Sergente palombaro Luigi Barla), si accumularono ritardi che

avrebbero irrimediabilmente compromesso l’esito della missione.

La volont`

a e la dedizione al suo compito militare prevalsero e

Tesei decise di intraprendere un’azione militare definitiva: decise

di “spolettare a zero”, rinunciando cio`e ad allontanarsi dall’arma

prima che esplodesse sotto l’obbiettivo, perendo la vita assieme

al suo gregario 2◦ Capo palombaro Alcide Pedretti. Per tale atto

eroico Tesei fu insignito della medaglia d’oro al valore militare

alla memoria.

Il vicegovernatore di Malta Sir Edward Jackson, ricordando

l’episodio, il 4 ottobre 1941 scrisse:



Figura 2: Teseo Tesei.



Nel Luglio scorso gli italiani hanno condotto un attacco con grande decisione per penetrare nel

porto, impiegando MAS e “siluri umani” armati da “squadre suicide”

Questa impresa ha richiesto le pi`

u alte doti di coraggio personale. A Teseo Tesei sono stati intitolati l’aereoporto di Marina Di Campo dell’Isola D’Elba, una scuola media di Livorno

e il COMSUBIN (Comando Subacquei ed Incursori) il cui nome ufficiale `e: Raggruppamento

Subacquei e Incursori Teseo Tesei sito a Le Grazie provincia di La Spezia.
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Profilo di Attacco



I siluri a lenta corsa SLC sono chiusi in appositi cilindri a tenuta stagna, disposti sulla coperta

del sommergibile avvicinatore, all’interno del quale si trovano gli assaltatori. Per mettere in

mare l’SLC il sommergibile deve avvicinarsi il pi`

u possibile al porto nemico, tenendo conto delle

difficolt`

a naturali e di quelle costituite dalla difesa nemica.

• Fase di lancio ed avvicinamento

Usciti dal sommergibile gli uomini estraggono i siluri a lenta corsa dai cilindri, accertandosi

che non abbiano subito danni durante la navigazione. Quindi procedono con gli stessi verso

l’imboccatura del porto seguendo le indicazione di un’oprtuna bussola luminosa. Durante

l’avvicinamento l’equipaggio tiene la testa fuori d’acqua per orientarsi e respirare l’aria

naturale, limitando il consumo delle bombole d’ossigeno.



Figura 3: Navigazione SLC sulla superficie dell’acqua



L’avvicinamento al bersaglio comporta una riduzione della velocit`a di spostamento, a causa

della sorveglianza nemica. In caso di pericolo, il siluro a lenta corsa compie una rapida

immersione sparendo sott’acqua. All’imboccatura del porto si trova solitamente una rete

di protezione, per oltrepassare tale ostacolo il “Maiale” cerca un varco sottostante effettuando un’immersione e procedendo sotto la superficie del mare, altrimenti viene creato un

passaggio con gli opportuni strumenti per alzare o tagliare la rete.



Figura 4: Alzamento della rete in difesa degli ormeggi nemici



Una volta all’interno del porto, a bassa velocit`a e con mezza testa fuor d’acqua (quota

occhiali) l’SLC si dirige verso il bersaglio assegnato, fino ad avvicinarsi ad una distanza
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approssimativa di 30 metri, dopo di che si immerge ad una profondit`a maggiore rispetto

al pescaggio della nave bersaglio. Una volta collocatosi al di sotto della nave, emerge

lentamente fino a toccare la carena della nave bersaglio.



Figura 5: Approccio del bersaglio nemico



• Fase di applicazione esplosivo e ritirata

Mentre il pilota controlla il “Maiale”, il secondo

uomo procede a fissare una cima fra le due alette

di rollio che stanno su ciascun fianco della carena.

Una volta fissata la cima, il secondo stacca la testa

del “Maiale”, dove si trova la carica con 300 kg di

esplosivo e la collega alla cima, sotto la carena

della nave bersaglio. Infine si regola la spoletta

ad orologeria per un tempo orientativamente di

due ore e mezzo (tempo necessario in media per

riuscire a rientrare al sommergibile ed uscire dalle

vicinanze del nemico).

Figura 6:

esplosivo



Applicazione dell’ordigno



Una successiva serie di semoventi che nel frattempo erano stati classificati Siluri a Lenta Corsa

(SLC), risulterebbe ordinata nel luglio del 1940, poco dopo l’entrata dell’ Italia nel conflitto

mondiale. Il 19 Dicembre 1941 i Maiali (usati dalla X ◦ Flottiglia MAS) effettuarono la loro

azione pi`

u nota, l’affondamento delle navi da battaglia britanniche HMS Valiant e HMS Queen

Elizabeth. I militari italiani, per riuscire a fornire questi siluri alle numerose basi segrete (un

esempio `e la base d’Olterra), dovevano occultare le componenti per farli passare inosservati, essi

infatti dovevano smontarli e trasportarne i vari pezzi separatamente fino a destinazione, dove

poi venivano rimontati. Numerose azioni militari furono compiute dai MAIALI nel corso della

2◦ Guerra Mondiale, anche da parte degli inglesi che crearono i Chariots sulla base dei modelli

italiani catturati.
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Progettazione, costruzione e dati tecnici



Nel corso del 1935, due capitani del Genio Navale, Teseo Tesei ed Elios Toschi (ambedue direttori

di macchina su sommergibili del tipo “H” del 1◦ gruppo di base alla Spezia) cominciarono a

lavorare su un’idea che Tesei ebbe sin dal 1927 quando frequentava l’accademia navale (nella

quale sin da giovane si distingueva per la perseveranza e l’inventiva). Il suo obiettivo era quello

di costruire un’arma che permettesse di dirigersi contro un bersaglio e attaccarlo liberamente

sott’acqua. Il siluro a lenta corsa `e derivato dalla Mignatta di Raffaele Rossetti e Raffaele

Paolucci, usata nel 1◦ Conflitto Mondiale per affondare la corazzata austriaca Viribus Unitis.

Quest’ultimo apparecchio consiste in un siluro ad aria compressa ideato per spostarsi a fior

d’acqua, differentemente l’SLC aveva la possibilit`a di immergersi ed era mosso da un motore

elettrico alimentato da una batteria di accumulatori. Nell’Ottobre del 1935, venne avviata la

costruzione presso l’officina siluri di San Bartolomeo (La Spezia) dei primi due prototipi di SLC.

Trattandosi appunto di prototipi, si utilizzarono materiali e congegni recuperati nei magazzini

dell’arsenale militare spezzino, adattandoli allo scopo nel migliore dei modi; il tutto senza lasciar

trapelare il segreto, dote fondamentale dell’arma per il suo impiego futuro. L’intero progetto fu

supervisionato dall’ammiraglio Mario Falangola che dirigeva all’epoca l’ispettorato sommergibili.

Falangola ne fu talmente entusiasta da commissionare la costruzione di altri due SLC.



Figura 7: Prototipi ed evoluzione SLC



Nel 1939 il reparto della marina, che si addestrava all’uso dell’SLC, venne trasferito in una

base segreta situata a Bocca Di Serchio. Fu proprio sul fiume Serchio, e nel tratto di mare antistante la foce del fiume, che l’arma venne testata e perfezionata nel corso di ripetuti test e prove

di addestramento. Si rileva che i mezzi disponibili furono in totale 11 (probabilmente compresi i

2 prototipi), ma che solo due erano stati messi a punto, mentre gli altri apparecchi presentavano

ancora notevoli deficienze. In una relazione si accenna a lavori di modifica ad un SLC intesi ad

aumentarne la velocit`

a ed a migliorarne l’assetto e la galleggiabilit`a. Il C.F. Capitano di Fregata

Paolo Aloisi comandante della flottiglia, aveva infatti incaricato l’Ing. Guido Cattaneo al miglioramento degli “Apparecchi Tesei”. Egli era il titolare della C.A.B.I. (Cattaneo Applicazione

Brevetti Industriali) di Milano, che gi`

a si occupava dello sviluppo dei “barchini esplosivi” (serie di

piccoli motoscafi veloci monoposto), dotati di una forte carica esplosiva sistemata nella prora (da

lanciare contro navi avversarie ormeggiate) e trasportabili nei pressi delle basi nemiche mediante

l’impiego di idrovolanti. Con il nome convenzionale di “PROGETTO TRESPOLO”, presso la

C.A.B.I., venne rielaborato il progetto iniziale apportandovi numerose modifiche, in particolare

fu ridisegnata tutta la parte relativa all’assetto ed alla propulsione, portando la lunghezza iniPagina 6



ziale di 6, 70mt a 7, 30mt e la potenza del motore elettrico pass`o progressivamente da 1, 1HP ad

1, 6HP . L’alimentazione era fornita da una batteria di accumulatori a 30 elementi che erogavano

circa 150Amperes (successivamente a 180) a 60V olts consentendo una velocit`a massima subacquea di circa 3 nodi (inizialmente 2,5 nodi) e un’autonomia teorica di circa 25km alla velocit`a

economica di 2,3 nodi. La velocit`

a in superficie od in affioramento non variava sensibilmente,

ma questo tipo di navigazione consentiva agli operatori (o almeno ad uno dei due, quello pi`

u

a proravia, detto “primo”)di risparmiare la preziosa aria dell’autorespiratore in dotazione. La

regolazione della velocit`

a avveniva mediante la rotazione in senso orario di un volantino calettato

su di un reostato: ad ogni scatto, dalla 1◦ alla 4◦ , tacca il numero dei giri del motore variava in

misura crescente. Negli ultimi modelli di SLC costruiti venne inserita anche una 5◦ tacca corrispondente alla massima velocit`

a. Ruotando il volantino in senso antiorario era possibile invertire

il moto dell’elica per la marcia indietro. Per l’immersione il mezzo era fornito di due “Casse

Assetto”, una a prora e l’altra a poppa, esauribili mediante la manovra di due piccole pompe

elettriche e di una “Cassa Zavorra” (detta rapida) esauribile mediante l’immissione controllata

KG

da un apposito rubinetto di aria compressa a 200 atmosfere (200 cm

2 ), contenuta in due bombole

sistemate alla base della cassa stessa che costituiva la sporgenza ricavata tra i posti del 1◦ e del

2◦ operatore. Alla sommit`

a della cassa era sistemata una valvola a fungo (sfogo), che terminava

con un corto tubo corrugato in gomma. Il comando di apertura dello sfogo, con conseguente

sfuggita dell’aria ed immediato allagamento della “Cassa Zavorra”, era costituito da una leva

sistemata sul lato sinistro della cassa stessa. L’immediata perdita di spinta positiva conseguente

all’imbarco d’acqua nella “Cassa Zavorra” consentiva l’immersione completa del mezzo nell’arco

di ∼ 7 secondi. Sul 1◦ prototipo, esisteva anche una “Cassa Compenso” sistemata nella testa di

manovra, che veniva vuotata od allagata per compensare la notevole spinta negativa (94kg) del

primo tipo di testa carica impiegata, che conteneva 260kg di esplosivo ed il suo involucro pesava

68kg. Con l’adozione, gi`

a a partire dal 2◦ prototipo, di teste a spinta nulla o solo leggermente

negativa (da ∼ 2kg ) tale cassa fu eliminata.



Figura 8: Sezione tecnica SLC



Partendo da prora, l’SLC risultava costituito da:

1) Testata Eesplosiva Detta anche Testa di Servizio, consiste cilindro, con l’estremit`a anteriore

bombata, staccabile dal resto dell’apparecchio e contenente ∼ 300kg di alto esplosivo (“tritolite” oppure “tritolital”) con i relativi congegni di scoppio ad orologeria costituiti da speciale

spolette meccaniche prodotte dalla “Borletti” di Milano. La testa contenente la carica esplosiva era fissata alla testa di manovra con una braga mobile circolare. Per lo sganciamento

dall’apparecchio, era necessario allentare la braga agendo sul “galletto” di un apposito perno

filettato. La braga veniva quindi abbandonata sul fondo e la testa collegata al bersaglio. Negli

ultimi modelli di SLC dotati di testa esplosiva unica, la braga venne eliminata e sostituita da

un perno centrale a vite che attraversava longitudinalmente la testa stessa e che poteva essere

bloccato o sbloccato agendo su di una grossa “farfalla” posta all’estremit`a anteriore;
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2) Testa di Manovra Contenitore dei relativi organi di comando:

• Indicatore di quota (con scala fino a 30mt);

• Bussola magnetica tipo “Lazzarini”;

• Voltmetro per il controllo della tensione delle batterie;

• Due amperometri: uno per le batterie e l’altro per il controllo delle pompe di esaurimento

e travaso delle casse assetto);

• Due volantini: il 1◦ per il comando del reostato del motore (per la regolazione della

velocit`

a), il 2◦ costituisce parte del gruppo timone-cloche per il controllo della direzione

e della quota;

• Cassa d’assetto prodiera;

• Livella a bolla d’aria per il controllo longitudinale;

• Complesso dei comandi per il controllo dell’apparato di propulsione, la cui terminazione

`e costituita da una paratia stagna concava, ed `e collegata al corpo centrale mediante

una doppia ghiera a 32 viti tipo “Siluro” con interposta una guarnizione in treccia di

canapa;

• Per la visione notturna, inizialmente il pannello era dotato di illuminazione elettrica, poi

vennero adottati strumenti con quadranti fosforescenti al “Radiomir”;

3) Corpo centrale Caratterizzato da forma cilindrica sopra il quale sono ricavati i posti per i

due operatori;

4) Coda Contenitore gli organi della propulsione e della armatura che porta le eliche, dove in

un primo tempo, furono mantenute le due eliche coassiali controrotanti (caratteristiche dei

siluri), ma successivamente vennero eliminate a favore di un’elica unica (tripala o quadripala)

destrosa e di maggiori dimensioni (diametro circa 38, 5cm) pi`

u adatta alle basse velocit`a

dell’apparecchio e meno rumorosa;



Figura 9: Sezione eliche SLC



Nel dettaglio la “Timoneria” era costituita da un

volantino la cui rotazione comandava, mediante

un cavo metallico, i movimenti del timone verticale e quindi le variazioni di rotta. Il volantino era montato su di una barra verticale mobile

longitudinalmente che agiva sui timoni orizzontali consentendo il governo in quota dell’apparecchio (similmente alla cloche di un aereo). I timoni, sia quelli orizzontali di profondit`a che quello di direzione vennero opportunamente sovradimensionati per le nuove caratteristiche di velocit`a

dell’apparecchio.
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Figura 10: Timoneria SLC.



L’asse del motore, che passava attraverso un apposito cilindro stagno, era collegato quindi

con un gruppo differenziale che (sui primi esemplari dotati di due eliche controrotanti) era

costituito da organi di normali siluri da 450mm. Successivamente tale gruppo fu rimpiazzato da un riduttore di giri appositamente studiato e realizzato, il relativo giunto si rivel`o

tuttavia molto delicato ed inaffidabile, e la sua rottura fu causa dell’insuccesso di alcune

missioni. Tra il riduttore e l’elica (o le eliche) era inserito un cuscinetto reggispinta.
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Conclusioni



La progettazione, la realizzazione e l’impiego dei mezzi d’assalto subacquei fu sempre coperta dal

massimo segreto, tanto che a tutt’oggi non sono stati rintracciati documenti che possano indicare

con sicurezza quanti apparecchi siano stati effettivamente costruiti. Utilizzando le notizie disponibili, abbiamo tuttavia tentato di ricostruire un possibile quadro generale dei mezzi prodotti

dal quale si pu`

o dedurre che, tra il 1935 e la data dell’armistizio, siano stati complessivamente

approntati non piu’ di ∼ 50 esemplari di SLC prototipi compresi. Attualmente esistono almeno

5 esemplari conservati come cimeli presso i musei navali di Venezia e La Spezia, presso il sacrario

delle bandiere sotto l’Altare della Patria a Roma, presso il museo della scienza e della tecnica di

Milano e presso il comando subacquei ed incursori della marina militare italiana COMSUBIN al

forte del Varignano alla Spezia.
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Gabriele D’Annunzio

Biografia



Gabriele D’annunzio nacque a Pescara nel 1863 da famiglia borghese di possidenti. Nel 1879 aveva

gi`

a pubblicato una raccolta di versi, “Primo Vere” che gli aveva recato una precoce notoriet`a.

Si trasfer`ı quindi a Roma dove inizi`

o a frequentare la facolt`a di lettere e a condurre una vita

sontuosa in mezzo alla bella societ`

a della capitale. Nel 1883 il giovane poeta spos`o la duchesa

Maria Hardouin di Galles, nonostante il padre della giovane sposa fu da sempre contrario a questo

matrimonio per le origini borghesi di D’Annunzio, ma dovette arrendersi davanti al fatto che la

figlia rimase incinta. D’Annunzio seppe amministrare molto bene la sua fama, dovuta a fortuna

ma anche a vertenze cavalleresche sfociate in duelli, a relazioni amorose. Nel 1879 si present`o

alle elezioni politiche, con un programma autoritario e nazionalista e riusc`ı ad essere eletto nel

1900.

Abbandon`

o la destra per sedere sui banchi dell’estrema sinistra citando una frase che fece scalpore

: “Vado verso la vita”. Nel 1898 prese dimora a Settignano, presso Firenze ,nella villa “La

Capponcina” soggiornandovi lussuriosamente fino al 1910, quando incalzato dai creditori, si

trasfer`ı a Parigi dove fu accolto con un entusiasmo mai concesso ad un autore Italiano. Torn`o

in Italia solo nel 1915 per annunciare, il 5 Maggio, un famoso discorso interventista presso la

scogliera di Quarto, che era stato il punto di partenza di Garibaldi. Prese parte come volontario al

successivo conflitto presso vari reparti e partecip`o a varie imprese belliche senza dubbio audaci e

di vasto eco, come l’affondamento di varie navi nemiche e il volo nel cielo di Vienna. Sub`ı anche un

incidente in volo che gli cost`

o la perdita di un occhio. Nel Settembre del 1919, marci`o sulla citt`a

di Fiume con alcune centinaia di “Legionari” e vi instaur`o un vero e proprio governo personale,

durato fino agli ultimi giorni del 1920, quando il governo di Roma, timoroso di complicazioni

internazionali, pose fine all’impresa con l’invio di truppe. Il poeta si ritir`o allora presso il Gardone,

al “Vittoriale”, divenuto poi quasi un museo della vita e dei gusti artistici di D’Annunzio. In

questo periodo che precede la presa del potere fascista, il poeta manifest`o una certa simpatia per il

movimento “Mussoliniano”, restando tuttavia fedele alle proprie idee e convinzioni. D”Annunzio

passo gli ultimi anni in solitudine, sino alla morte sopraggiunta nel 1938.
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